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Turistbusser ma med ud ad den stgjsvage vej

Nar det geelder bybusser, Gennem de senere ar er bybusserne blevet mere og mere elektriske - og kerer dermed pa
et lavere stgjniveau.

Det gavner bade passagerer og de mennesker, der oplever busserne pa naert hold, nar de gar eller opholder sig pa
gader og streeder. Det gavner ogsa chauffgrerne, der far et bedre arbejdsmilja.

Og gkonomien far det ogsa bedre. Den merpris,, som elektriske busser matte koste, bliver generelt set hentet ind
under driften, der er billigere - bade nar det geelder energiforbrug og driftsomkostninger. Der er feerre dele, der kan
ga i stykker, og el-busser tager ikke sa lang tid at servicere. Og sa har de ikke mange liter motorolie, der skal skiftes.

Men hvad med turistbusserne?
Hvornar begynder de at kere mod mere stgjsvage tider?

Aktuelt kunne vi her pa Magasinet Bus bemaerke, at en turistbus med dieseldrivline naermest lyder som et tordenvejr,
hvis man lige har kert elektriske.

Der er tegn pa, at der vil ske et skifte. Men hvad skal der til, fer der virkeligt sker noget.
Det kunne veere godt at vide.

Selvom talmodighed efter sigende er en dyd, er det lige netop her pa sin plads at give udtryk for en vis form for utal-
modighed.

Det vil vi give udtryk for ved at opfordre til, at man presser pa over for myndigheder, energiselskaber og busprodu-
center.

Da vi her pa redaktionen fornyligt var i Norge, gav Scania Norge’s informationschef udtryk for, at der er en teknisk
lgsning. Det har vist sig hver gang, transporterhvervet har staet over for nye udfordringer.

God leeselyst med dette nummer af Magasinet Bus

Jesper Christensen, chefredaktar






https://www.iveco.com/ivecobus/dk-da/Pages/Home-Page.aspx

Kollektiv transport

Nordjyske budpassagerer far opgraderede
og flere stoppesteder fil expresbusser

| takt med, at der kommer flere expresbusser i Nordjylland, der karer med fa stop mellem de starre
byer, bliver der ogsa behov for flere og bedre stoppesteder langs expresruterne. Derfor er NT sam-
men med kommunerne og Vejdirektoratet i gang med at opgradere en lang raekke af de sakaldte
knudepunkter - en slags super-stoppesteder med ekstra gode faciliteter - der skal gare bade venteti-
den og rejsen mere tryg, nem og indbydende

- Nar du som kunde skal med bus, tog eller flextrafik, skal du tydeligt kunne se, hvor du skal sta af og pa, og du skal
kunne opholde dig i trygge og ordentlige omgivelser, mens du venter pa din afgang eller skal skifte til den naeste,
siger Ole Schleemann, der er direkter for kunder og drift hos NT.

Han fremhaever, at stoppestederne rent fysisk binder den kollektive trafik sammen, og derfor er det ogsa vigtigt, at de
visuelt har et ensartet og genkendeligt udtryk.

- 1 2024 opdaterer vi blandt andet seks eksisterende stoppesteder, mens der etableres helt nye mellem Nibe og Lag-
star, som fremover bliver betjent af en expresbus. Pa de nye knudepunkter bliver der blandt andet lzeskaerme med
lys, en buslomme sa bussen ikke leengere skal standse midt pa vejen, cykelparkering og infotavler.
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Kollektiv transport

Konkret drejer det sig om nye knudepunkter ved landsbyerne Valsted, Sebbersund og Farstrup vest for Nibe. Her
kommer fremover til at kare en expresbus, som gger antallet af afgange mod bade Lagster og Nibe veesentligt. De
nye knudepunkter skal ogsa fungere som opsamlingssted for beboere i blandt andet den lille by Barmer. De kan fa et
lift til knudepunktet med Plustur, og dermed fa adgang til expresbusser i bade gstlig og vestlig retning hver time.

Der er omkring 25 millioner pastigere arligt i den kollektive trafik i Nordjylland, og deres indgang til den kollektive tra-
fik er de godt 5.000 stoppesteder i regionen. En feelles handlingsplan og design for etablering og fornyelse af knude-
punkter og stoppesteder pa expresbusnettet omfatter i alt 232 knudepunkter, hvoraf 110 er opgraderet. 81
eksisterende knudepunkter skal opgraderes, mens der skal etableres 41 helt nye knudepunkter - herunder de nye
knudepunkter mellem Lggstar og Nibe.

- De nye knudepunkter er et synligt eksempel pa vores overordnede plan om at skabe mere mobilitet for pengene i
Nordjylland. Vi skal sa vidt muligt matche kundernes behov for kollektiv trafik med en gkonomisk baeredygtig tilrette-
leggelse af drift og ruter, sa vores busser ikke karer tomme rundt i faste ruter med meget fa eller ingen passagerer,
understreger Ole Schleemann.

Opgraderingen af knudepunkterne foregar i flere forskellige faser, og de farste star faerdigt senest i midten af august.

Stoppesteder og knudepunkter pa
expresbusnettet :
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Kollektiv transport

Rejsepas dbner for rejser rundt i hele Danmark

Rejsepas, der er et samarbejde mellem BAT (Bornholm), GoCollective, DOT, DSB, FynBus, Metro,
Midttrafik inklusiv letbanen i @stjylland, Lokaltog, Movia, Nordjyllands Trafikselskab (NT), Sydtrafik
samt Skanetrafiken pa streekningen mellem @sterport og Kastrup Lufthavn, abner ogsa denne som-
mer for rejser med kollektiv transport over hele landet i otte dage til en fast pris - 399 kroner - og sal-
get begynder tirsdag klokken 10.00

- Det er et godt tilbud til alle rejselystne, der vil ud i ferielandskabet i Danmark og se landet pa nye mader, siger kun-
dechef i DSB, Charlotte Kjeerulff.

Rejsepasset til voksne giver mulighed for at tage to barn under 12 ar med sig pa rejsen og bern over 12 ar kan fa et
Rejsepas for 199 kroner.

Skanetrafiken m

- Diin
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Kollektiv transport

- Vi haber, at der er mange, der finder inspiration til at tage bade de korte og de lange ture i Danmark. Der er gode
muligheder for at tage nye steder hen og veere turist i eget land, siger Charlotte Kjeerulff.

Rejsepasset kan kabes fra tirsdag 4. juni pa rejsepas.nu samt hos Salg og Service pa Kebenhavns Hovedbanegard
og pa Aarhus og Odense Banegard.

Om Rejsepas 2024:

* Rejsepasset koster 399 kroner for en voksen, der kan tage to bern under 12 ar med gratis. For
barn mellem 12 og 15 ar koster et Rejsepas 199 kroner, de kan tage et barn pa mellem 0 og 11
ar med gratis

* Rejsepasset geelder til otte dages sammenhaengende rejse i perioden fra 29. juni til og med
segndag 11. august.

 Rejsepasset er gyldig til rejser med den kollektive transport i hele Danmark pa tveers af bus,
tog, metro, letbane og lokalbaner

* Rejsepasset kan kabes fra tirsdag 4. juni kl. 10.00 og frem til 3. august. Der udbydes 75.000
Rejsepas efter farst til mglle-princippet

* Rejsepasset kan kabes online pa rejsepas.nu. Kunder, der ikke har mulighed for at handle on-
line, kan kabe Rejsepas hos Salg & Service pa Kebenhavns Hovedbanegard samt stationerne i
Odense og i Aarhus

* Rejsepas er et samarbejde mellem BAT (Bornholm), GoCollective, DOT, DSB, FynBus, Metro,
Midttrafik inkl. Letbanen, Lokaltog, Movia, Nordjyllands Trafikselskab (NT), Sydtrafik samt Ska-
netrafiken pa streekningen mellem @sterport og Kastrup Lufthavn
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Kollektiv transport

Rejsegaranti i Nordjylland daekker mere

Nordjyllands Trafikselskab (NT) forenkler sin rejsegaranti, sa man far daekket hele udgiften til en taxi
eller karsel i privat bil, hvis man bliver mere end 20 minutter forsinket med bus, tog eller flextrafik.
Andringen treeder i kraft lgrdag 1. juni 2024

Tidligere fik man efterfglgende deekket op til 350 kroner af taxi-regningen eller op til 100 kilometers karsel i privat bil,
Fra lgrdag 1. juni far man deekket det hele.

- Forbedringen af vores rejsegaranti er med til at gare det lettere og enklere at benytte den kollektive trafik. Det giver
vores kunder en starre tryghed, nar de ved, at de stadig kan komme sikkert frem, hvis vi ikke karer som lovet. Og at
det ikke kommer til at koste dem ekstra, siger NT’s direktar, Thomas Eybye @ster.

Over 20 minutter forsinket

Tilbuddet om rejsegaranti gaelder, hvis bussen, toget eller flexvognen er blevet mere end 20 minutter forsinket. Den
geelder ogsa, hvis man har misset et skifte pa grund af en forsinkelse, eller hvis bussen er kert forbi uden at standse,
og man samlet set er blevet mere end 20 minutter forsinket.

Man skal selv ringe efter en taxi og selv laeegge ud for turen. Efterfalgende sager man om at fa tilbagebetalt sit udlaeg
via hos Nordjyllands Trafikselskab via websiden, NTrejse.dk.

Man kan ogsa fa en ven til at kare sig eller Iane en bil, og fa betaling pr. kart kilometer. Afregningen sker efter Sta-
tens hgje takst. | det tilfeelde er det fgreren af bilen, der kan se@ge om kilometerpengene.

Ved hver ansggning tiekker NT data fra bussen eller toget. Der bliver blandt andet tjekket, hvornar den kerte fra sta-
tionen eller stoppestedet, og om det passer med den forsinkelse, der star i ansggningen.

Der er derfor lidt sagsbehandlingstid, men langt de fleste far deres udleeg retur indenfor 14 dage.
NT opfordrer i gvrigt alle, der bliver mere end 20 minutter forsinket pa grund af forsinkelser i busser, tog eller flex-
vogne til at benytte sig af rejsegarantien.

Interesserede kan lzese mere om rejsegarantien her:

Tidligere i maj indfarte FynBus en lignende aendring af rejsegarantien for rejser i selskabets omrade.
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Kollektiv transport

Bekendtgarelse skal give bedre mulighed
for at rekruttere buschautfarer

Feerdselsstyrelsen har haft et udkast til en ny bekendtgarelse om gendring af bekendtgarelse om
kvalifikationskrav til visse farere af karetgjer i vejtransport. Det centrale er, at Feerdselsstyrelsen
med den nye bekendtgarelse vil bedre mulighederne for at rekruttere buschauffarer ved at seenke
alderskravet

Andringen betyder, at alderskravet for buschauffgrer, som kerer international personbefordring, bliver seenket fra 23
ar til 21 ar, hvilket vil give virksomheder, som udfarer international personbefordring, bedre muligheder for at rekrut-
tere chauffarer.

Udkastet har veeret i haring frem til 31. maj, og Feerdselsstyrelsen forventer, at bekendtgarelsen kan traede i kraft
sendag 1. juli 2024.

Interesserede kan leese mere pa Heringsportalen, hvor man blandt andet kan se udkastet til bekendtggarelsen i sin
fulde lzengde - klik her:

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Indgang til lynopladning ved Tide Bus Danmark i Aalborg. (Foto: Spirii)

Den tunge transport i Aalborg har
fdet adgang til lynladenetvaerk

Mandag 13. maj abnede Tide Bus Danmark sit eksisterende lynladeanlaeg i Aalborg for erhvervs-
transport fra andre virksomheder. Initiativet er taget for at imgdekomme den stigende efterspargsel
pa opladning af lastbiler

"Kun én procent af de danske lastbiler karer pa el”.

Det var én af hovedoverskrifterne i danske medier for et par maneder siden. En af arsagerne er, at der ikke ladestan-
dere nok til, at vognmaendene omlaegger til el-drift.

Den begraensede infrastruktur har faet busselskabet Tide Bus Danmark til at revurdere planerne for sit aalborgensi-
ske ladenetveerk, der omfatter 130 lynladere.

Tide Bus Danmarks egne elektriske busser benytter primaert laderne om natten, hvor busserne ikke er i brug. Selska-
bet har derfor - for at udnytte kapaciteten mest muligt - besluttet at abne udvalgte lynladere, sa andre virksomheder
kan benytte dem i dagtimerne mod betaling.

Lasningen er kommet i stand i samarbejde med ladeplatformen Spirii, der giver Tide Bus Danmark mulighed for at
abne sine ladestandere for andre brugere og derved generere en ekstra indteegtskilde.
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Tide Bus Danmark styrer selv, i hvilke tidsintervaller laderne skal veere tilgaengelige, hvem der skal have adgang og

til hvilke priser.

Steen Riigge, der er administrerende direkter for Tide Bus Danmark, er tilfreds med Igsningen, der dels bidrager il
den elektriske omstilling i lokalomradet og dels kobler sig pa virksomhedens strategiske fokusomrade om at vaere in-
novativ og en del af den granne omstilling. Derudover bidrager initiativet til selskabets gnske om Ignsom drift.

- Det gar langsomt med omstillingen af den tunge transport i Danmark, hvilket farst og fremmest skyldes, at det er
omkostningstungt at investere i infrastruktur og nye elektriske karetgjer. Derfor er jeg glad for, at vi kan bidrage til en
lgsning, som skaber flere lademuligheder, som andre kan fa gleede af, siger Steen Riigge.

Tore Harritshgj, der er administrerende direktar i Spirii, fremhaever Tide Bus Danmark for at veere blandt de farste til
abne private ladenetveerk for flere og opfordrer andre til at lade sig inspirere.

- Der bliver i gjeblikket opsat rigtigt mange lynladere til omstillingen af den tunge transport. Nar denne infrastruktur
geres tilgeengelig for andre virksomheder med behov for opladning, bidrager det ikke bare til at accelerere overgan-
gen til baeredygtig transport. Det gar ogsa investeringen til en god forretning for ejerne, som dermed far et incitament
til at udbygge infrastrukturen yderligere. Tide Bus Danmark er med dette initiativ gaet forrest, og jeg haber, at rigtigt
mange andre virksomheder vil falge trop til gavn for bade den elektriske omstilling og bundlinjen, siger Tore Harrits-

hg.

Det nye ladeanleeg ligger Egnsplanvej teet pa det nye supersygehus i Aalborg. Der er adgang til opladning i tidsrum-
met 06.45 - 18.00 pa hverdage og fra 06.00 - 20.00 i weekender og pa helligdage.

Virksomheder, der har elektriske karetgjer og ensker at benytte faciliteterne, kan rette kontakt til Tide Bus Danmark

eller Spirii for at fa adgang.

Tide Bus Danmark arbejder pa at abne op for flere ladestandere pa andre af selskabets ladeanleeg.

Om Spirii:

Spirii blev grundlagt i 2019 i Kabenhavn og beskeefti-
ger i dag 110 medarbejdere fordelt pa kontorer i K-
benhavn, Barcelona, Hamborg, Nice og London

Spirii tilbyder ladelgsninger til bade virksomheder, fla-
der af sma og store biler og private el-bilister, samt en
ladeplatform, som virksomheder og ladeoperatarer
kan bruge til at administrere, drive og skalere en lade-
forretning

Spirii tilbyder ogsa en app, der giver el-bilister mulig-
hed for at benytte ladestandere i hele Europa via roa-
ming

Spirii opererer i 18 lande og er den andenstarste la-
deoperatgr i Danmark

Spirii samarbejder med en lang raekke af internatio-
nale virksomheder pa tveers af sektorer - herunder lo-
gistik, flader, ejendomme og parkeringsselskaber,
detailhandel og energiselskaber

Om Tide Bus Danmark:

Tide Bus Danmark er en af landets store busoperatg-
rer med omkring 1.200 medarbejdere

Tide Bus er ejet af den norske koncern Tide AS, som
er Norges neeststarste virksomhed indenfor person-
transport og kan spore sin historie over 100 ar tilbage
| 2021 startede Tide Bus Danmark som en af de farste
busoperatarer i Danmark med el-buskarsel i Herning
by og Esbjerg by

| 2022 startede Tide Bus Danmark med el-busser i
Naestved by, Aalborg by samt Vejle by. | Aalborg, der
er Tide Bus' hidtil starste kontrakt, er der blevet indsat
over 100 nye el-busser i 2022 suppleret af ca. 20 stk.
25 meter lange el-BRT-busser, der startede kersel sid-
ste ar. Tide Bus stod i forbindelse med opstart af kon-
trakten ogsa for opfarelsen af et nyt busanleeg i den
sydlige del af Aalborg
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Batteri-elekiriske flexbiler far
flere lademuligheder i Odense

Trafikselskabet FynBus udvider i samarbejde med bus- og letbaneoperataren, Keolis, opladnings-
mulighederne for el-flexbiler i Odense. FynBus og Keolis har indgaet et partnerskab, der abner for
opladning af el-Flexbiler ved Keolis' anleeg i Odense. FynBus peger pa, at aftalen styrker infrastruk-
turen for elbiler under Flextrafik i omradet

Typisk oplades Keolis' batteri-elektriske busser om natten, mens ladestandere er ledige i dagtimerne, nar busserne
er ude pa de odenseanske veje. Partnerskabet med FynBus betyder, at Keolis abner en del af sine ladestandere for
Flextrafiks el-biler i dagtimerne

Initiativet er et led i den i gangveerende omstilling, som ogsa finder sted blandt bilerne hos Flextrafik, som oplever, at
vognmeendene i stagrre grad interesserer sig for at erhverve nul-emissionsbiler - og at der er kommet flere el-biler til i
den seneste tid.

FynBus peger pa, at der derfor giver god mening at udnytte den tilgeengelige ladekapacitet, nar den star til radighed
og pa den made understatte udviklingen.

Opladningsmuligheden hos Keolis geelder kun for Flexbiler:

+  Aftalen mellem FynBus og Keolis betyder, at Flexbil-vognmaend med el-biler har adgang til opladning ved fem
ladestandere hos Keilos, hvor op til 10 biler kan tilsluttes samtidigt. Ladestanderne er markeret tydeligt med et
'Flextrafik'-skilt i umiddelbar neerhed

*  Opladningen fungerer pa samme made som ved almindelige offentligt tilgeengelige ladestandere og kraever
brug af en E.ON-Igsning/ladebrik

« Ladestanderne er tilgeengelige i pladsens abningstid pa hverdage mellem klokken 08.00 og 16.00 og kan kun
benyttes af vognmeend og chauffarer, der karer Flextrafik
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Skal du geares til en
travl sommer?

Kun det bedste er godt nok nar forventningsfulde gaester skal opleve
sommeren pa tveers af Danmark og Europa. Den ypperste komfort
kombineret med kvalitet og rentabilitet er hvad du kan forvente med
aIIrounderturlstbusse ourismo L. Me purismo L palager, er du
= ng af e est g ||de||ge turistbusser.
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Bus of the year 2025:
Fem busproducenter stillede op

Arets bedemmelse af Bus of the Year 2025 fandt sted i Tjekkiet, nermere bestemt i byen Kladno,
som ligger 30 kilometer vest for Prag. Fem busproducenter havde valgt at stille op - det var tyske

MAN med en MAN Lion's City 12 E LE, hollandske VDL med en VDL Citea LE-122, polske Solaris
med en Solaris Urbino 18 Hydrogen/Fuel Cell, tyske Mercedes-Bens med en Mercedes-Benz eCi-
taro Hydrogen/Fuel Cell og hollandske Ebusco med en Ebusco 3.0 18 meter ledbus. Den seneste
vinder af arets bus var MAN Lion's City ved IAA-messen i Hannover i 2023

Af Rolf Brems

25 journalister, der repraesenterede fagmedier fra et tilsvarende antal lande - Magasinet Bus er dans medlem af den
internationale jury - var samlet i Prag - og som et pust fra gsten blev et medlem fra Tyrkiet godkendt i komiteen.

Karslen var planlagt til en onsdag og torsdag, men for de tidligt fremmadte var der mulighed for at afprgve og teste
busserne pa en mindre lufthavn uden for Prag om tirsdagen. Ebusco'en fik dog nogle tekniske problemer og deltog
ikke. Undertegnede var ikke med om tirsdagen, og udfordringen for deltagerne var, at vejret med kraftig regn ikke
gav de optimale betingelser.

Busserne var placeret hos Kladnos Trafikselskab CSAD's garageanleeg, og hvis mgdelokale vi havde faet lov at be-
nytte. Garagen la i gvrigt teet pa en stor Lego-fabrik - og som jeg fik fortalt - en meget attraktiv arbejdsplads for de lo-
kale.
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Transporten fra hotellet i Prags Centrum, hvor de fleste af deltagerne boede foregik med eCitaroen.
Det var naturligvis den lokale repraesentant i jury'en, Michal Stengl fra magasinet Transport a Logistika, som havde
lagt et keempe arbejde i projektet og havde arrangeret den omfattende begivenhed.

Kerslen foregik pa en defineret rute pa ca. 14,3 kilometer med lidt stigninger og fald, landevej og hullede veje ind.
Kerslen startede ved en vendeslgijfe i et boligkvarter i Kladno's udkant, maske ikke en saerlig attraktiv og hyggelig lo-
kation, men praktisk meget anvendelig for skift af chauffarer og et konstant flow af busser.

Solaris-teamet stillede et bord og reklameflag op med dertil hgrende forfriskninger af vand og snacks. Det tiltrak
visse af beboerne fra lejlighederne i naerheden, og vi fandt hurtigt ud af, at bordet ikke matte veere uden observation.

Og til min store overraskelse opdagede jeg, at tjekkere generelt uden for turiststederne var ekstremt darlige til at
snakke andre sprog, trods de efterhanden mange ar efter murens fald og medlemskab af EU. Til gengeeld har jeg vist
aldrig rejst i et land, hvor jeg har set sa megen og sa intensivt tilbud af kollektiv transport i alle former - busser, trol-
leybusser, sporvogne og lokaltog. En buslinie, der betjener lufthavnen til yderkanten af Prag, har i februar indsat dob-
belte ledbusser/trolleybusser pa 25,7 meter med plads til 180 passagerer med mulighed for at kunne konfigureres til
214 passagerer.

Fra Bonn til Prag

| sidste nummer af Magasinet Bus havde vi en test af el-busser i Bonn. En genganger herfra var Ebusco’en 3.0. Den
vil jeg springe let over i denne test og kun supplere med nogen af de nye erfaringer, jeg fik under karslen. De andre
deltagere i testkarslen kunne jo bidrage med deres mangearige erfaring og maske spotte ting, jeg havde overset.
Reportagen fra Prag bliver fordelt pa denne og de kommende udgivelser, og hvor vi i dette nummer bringer det ny-
este skud pa stammen, VDL.

Om tirsdagen blev der lavet to sammenligningstests - en stgj test og en accelerations test. En accelerations test er i
princippet ganske enkel, den skal bare foregar pa et lige og plant stykke — og sa skal der tidtagning til. Her kan alle
naesten vaere med i dag, hvis man har en smartphone og kan finde stopuret.

Stej pa linjen
Stgjmaling er straks noget mere kompliceret. Det kan selvfalgelig males med en lyd- eller stgjmaler. Her la alle fem
busser meget teet pa hinanden.

Lidt mere kompliceret bliver det, hvis en deltager skal vurdere stgjen fra farersaedet, bagerst i bussen og sa videre.
Det menneskelige hareomrade afthanger bade af lydens tonehgjde - uanset om den er hgj eller lav - og lydens
styrke. Tonehgjde males i hertz (Hz) og lydstyrken males i decibel (dB). Det menneskelige gre kan ikke registrere
lyde pa under 18-20 Hz.

For at definerer lyden anvendes en logaritmisk/relativ dB-skala, der er bygget sadan op, at lydtrykket (eller energien i
lyden) teknisk set bliver fordoblet ved en agning pa 3 dB. Men det er ikke helt sadan mennesker harer det. Der skal
8-10 dB op eller ned pa skalaen, far det menneskelige are opfatter det som en fordobling eller halvering af lyden.

Det betyder sa, at Ebusco’en med 7,1 dB mere end den bedste i klassen, MAN-bussen, naesten naermer sig en for-
dobling af stgjen.

Generelt har lydende i el-busser en hgj frekvens, og derfor afskeeres ofte eeldre personer fra disse lyde. Hvorimod en
gammel dieselbus har en lavere frekvens med sin rumlen, og som de sa til gengeeld kan hgre.

Og som jeg skrev i artiklen fra Bonn har min harelse med 63 ar pa bagen mistet nogle toner. Det ved jeg i forbindelse
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Ebusco 3.0 69,7
MAN Lion's City E LE 62,6
Mercedes-Benz eCitaro Stajmélinger i de testede
Fuel Cell 65,2 || busser.
Solaris Urbino 18
66,8
Hydrogen
VDL Citea 65,1

Lidt om stg:
Stgjniveauer

Stajens styrke (stgjniveauet) males i decibel, der forkortes
dB. 0 dB svarer til den svageste lyd et menneske kan hare. 1|: 0-110
120 dB er sa kraftig stej, at det kan gere ondt i grerne. En a ﬁj :
forbipasserende personbil kan kortvarigt give anledning til et n
stgjniveau pa 75 dB i 10 meters afstand, mens en lastbil

giver et stgjniveau pa 85 dB i 10 meters afstand. a0.90
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(lllustration: BrancheFeellesskabet for Arbejdsmiljg for
Velfeerd og Offentlig administration)
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Kraftig stej kan skade hareevnen

Hareskader kommer som oftest snigende. Det kan vaere vanskeligt at opdage,
at hgreevnen er ved at blive nedsat, fordi man kompenserer ved for eksempel
at skrue op for radioen.

Tegn pa tab af hgreevne er:

* At man synes, at andre mennesker mumler

Atdet er vanskeligt at fare samtale, nar der er baggrundsstgj i lokalet - fx ved selska-
ber

« At man ofte ma bede om at fa noget gentaget

+ Atdet er ngdvendigt at skrue op for tv og radio

Harelsen kan skades efter en enkelt udseettelse for meget kraftig stgj - for eksempel fra et
skud eller en eksplosion - men det er ofte lang tids daglig udseettelse, der giver skaden - hg-
relsen slides.

Hareskader udvikler sig hurtigst i de farste ar, man er udsat for stgjen, typisk mens man er
ung. Harelsen forringes derudover med alderen.

Risiko for hgreskader:
+ Ved en stgjbelastning pa 90 dB(A) i 10 ar far 11 procent en alvorlig hereskade
* Ved en stgjbelastning pa 85 dB(A) i 10 ar far 4 procent en alvorlig hgreskade

+Ved 80 dB(A) anses risikoen for hgreskader for meget lille

International Standard ISO 1999 angiver sammenhaengen mellem stgjbelastning og risikoen
for hgreskade.

(Kilde: Arbejdstilsynet - interesserede kan se mere her:)

med min arlige flyvemedicinske godkendelse. Her kan lzegen afspille nogle toner, som jeg far kunne hare, men nu er
vaek. Derfor kan yngre deltagere i testen have en anden opfattelse af lyde eller stgj i de kandiderende busser, ud
over de opgivne malinger.

Der er dog ingen tvivl om, at stgjniveauet i el-busserne generelt er lavere end i diesel-busser, specielt i "tomgang”.
Men at det for undertegnede virker mere irriterende med de ofte hgje lyde, som skifter i takt med acceleration, cruise
og ikke mindst, nar man bremser og regenererer pa batterierne.

Stgjmalingen i busserne blev malt lige ved drivakslen med 80 km/t.

Min konklusion pa stgj er den, jeg opfatter fra chaufferseedet, medmindre jeg oplyser noget andet. Det geelder selv-
felgelig ogsa komfort og indeklima.
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Ruten bad ogsa pa ujeevne veje med
store huller.

Jeg mener, at det er chauffarens komfort, der vaegter hgjest. Det er ham eller hende, der tilbringer hele arbejdsdagen
i keretgjet modsat passagererne, som i gennemsnit befinder sig 15-20 min i en bybus.

Samme daksterrelse pa alle busser

Alle busserne i testen var udstyret med deek i starrelsen 275/70 R22.5, som er beregnet til bybusser, og maske ikke
de mest komfortable. Et emne, nogen af deltagerne vendte, var, at el-busser ofte fales hardere pa vejen. Man meer-
ker vejens riller eller mindre huller med stad op i rattet mere i en el-bus - som om man kerer pa hardt pumpede deek.
Pa det lokale garageanleeg i Odense forespurgte jeg veerkstedschefen om deektrykket i deres 20 Yutong el-busser.
Her var svaret, at deektrykket ligger en bar hgjere - pa 9 bar end de normale 8 - men ogsa at el-busserne i Odense
med en maksimal veegt over 18 tons karer pa deek, der har 20 lag i stedet for deek med 16 lag. Deek til bybusser er
ogsa ekstra forsteerket i siderne, da den sterste del af slitagen kommer her pa grund af kantstene. Sa konklusionen
ma veere, at grundet den gget veegt for batteribusser, karer de ogsa med et hgjere lufttryk.

Pling-plang i bussen
Det er selvfglgelig let at falde for fristelsen til at bedemme en bus mere positivt, hvis den har noget ekstraordinger ud-
smykning, forskellige farver af indvendig lys og smart design, hvilket nogen af kandidaterne havde. Jeg praver dog at
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Mercedes Sprinter 316 CDI - 1. reg. november 2020
Km. 383.836 - Euro 6 - Automat gear - Pass. 8 +1

Fartpilot, air con., tonede ruder,
bakkamera, el skydedgr, lift mm.

Pris: 210.000 Kr.

Scania Irizar Century - 1. reg. oktober 2010
Km. 576.644 - Euro 5 - Automat gear - Pass. 57 +1+1
Fartpilot, tonede ruder,

aircon., justerbar seder,
partikel filter, toilet mm.

Pris:
L) 375.000 Kr.

Mercedes 519 City 77 - 1. reg. oktober 2013
Km. 204.480 - Euro EEV - Automat gear - Pass. 10/28
Bakkamera,
tonede ruder,
kgrestolsrampe,
2 dobbeltdgre
Pris:
280.000 Kr.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

bedemme bussen ud fra dens opgave i en travl hverdag, og hvad behovet egentlig er for at gare rejsen mere attrak-
tiv. Men vil ogsa fremhaeve, nar producenten har faet en god ide.

| frit leb

Nogle producenter tilkobler automatisk en elektronisk bremse, som kan samle energi op, nar en el-bus kerer frilab.
Det giver en vis sikkerhed for, at chauffgren regenerer en del af strammen. Et andet argument er, at chauffgrens ar-
bejdsbyrde mindskes, da bussen neesten kan kares med brugen af hgjre fod. Det giver ikke mindre arbejdsbyrde i
min verden, for nu kraeves det at foden hele tiden er pa pedalen. Det er lidt som at kare en gaffeltruck, og hvis bus-
sen har en kraftig bremsevirkning, risikerer man at staende passagerer falder.

Det er selvfalgelig en smagssag. Men det er uomtvisteligt, at det er mest energibesparende, at bussen har et frilgb
og maske lader med 0,3 kWh, nar pedalen slippes. Det giver ogsa en meget mere flydende kersel, hvor chauffaren
hele tiden kan afstemme karslen i forhold til de trafikale omgivelser.

s

Jeg mener, at det er chauffarens
komfort, der vaegter hgjest. Det
er ham eller hende, der tilbringer
hele arbejdsdagen i koretajet
modsat passagererne, som i
gennemsnit befinder sig 15-20
min i en bybus.
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Repraesentanter fra de deltagende bus-medier taget af Rolf Brems, der repreesenterer Magsinet Bus og dermed Dan-
mark.

Acceleration fra 0 til 60

Accelerationen blev som sagt malt. Der blev lavet tre test pa hver bus,
og kun VDL'en havde et stort spring i tallene, nemlig 6 sekunder, sa det
ligger nok naermere 22 sekunder. Men her er gennemsnittet for fire af
karetgjerne, da Ebusco’en udgik. Solaris var en ledbus og vaesentlig
tungere, men det ses ikke pa tallene.

Acceleration - 0 til 60 km/t

Model Tid
VDL 24.4
MAN 22,05
Mercedes-Benz eCitaro 21,0
Solaris 21,7
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Nar man regenererer, er der et energispild, hvor der udvikles blandt andet varme i den modstand, som skal opsamle
energien og i kablerne til batterierne. Nar man saetter 18-19 tons i bevaegelse, bliver de i sig selv en stor masse fyldt
med bevaegelsesenergi, og nar man afbryder energitilfarslen, er den mest optimale made at spare energi pa, at lade
massen selv rende farten af sig, sa det kun er rullefriktions og vindmodstand, der pavirker massen. Derfor er en "re-
tarder” funktion et rigtig godt og anvendeligt stykke udstyr, nar man skal tage farten af bussen. Og hvis ikke bussen
er udstyret med sadan en, bar rulle-lgbet veere frit, ogsa for miljgets skyld.

LR . -_"—;q‘_u _...;t-“._. S

¥ : --_L:q . :‘ﬁ u_,. ""15
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Pa de naeste sider skriver vi mere indgaende om den bus, VDL stillede med til testen i Prag...

...0g i neeste nummer af Magasinet Bus bringer vi en artikel om den bus, MAN stillede med.
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VDL var en ny oplevelse

VDL deltog med den nye Citea LE-122, som er en bus, der fra tegnebordet er konstrueret til el og
batterikarsel.

VDL har som fabrik en del ar pa bagen. Virksomheden blev grundlagt i 1953 i Eindhoven i Holland. VDL har ogsa fa-
brikker i Belgien, og er ellers repraesenteret i 19 lande med over 19.000 ansatte. Den farste batteribus kom pa gaden
i 2013, sa der er lidt erfaring bag produktet.

De 122 star for bussens laengde pa 12,2 meter. Det er en Low Entry-bus, som betyder at ind og udgangspartierne er
lavgulv, men at der bag i bussen findes podestre.

Den er knap 3,20 m hgj, og den maksimale vaegt er 19.500 kg. Tom veegt for testmodellen var 14.000 kg.

Citea-modellen kan rumme op til 110 passagerer med fa siddepladser og med en lille batteripakke. Testmodellen
havde 43 siddepladser, alle i kareretningen og 37 stapladser, sa altsa 80 passagerer med en store batteripakke.

Det betyder ogsa, at passagerne kigger ind i stoleryggen foran og ser en plastik rille med en gra fiedrende knap og
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teenker sikkert - hvad er det? Det var i hvert fald, hvad vi gjorde og fandt ud af, at var en holder til en smartphone,
hvor fiederknappen holdt telefonen pa plads - det var en smart gadget.

Let og luftig
Bussens karrosseri er ifglge VDL i letvaegtsklassen og delvist lavet af komposit. Taget og bagende er lavet i en sand-
wich-konstruktion, og bussen er udstyret med termoruder.

Udvendigt har man aendret karrosseriet, sa man har mindsket luftmodstanden med 22 procent. Det lyder flot, men
geelder kun ved den maksimale hastighed, som dog kan seettes til 90 km/t. Der er sket a&ndringer omkring fronten
som kurver, hjulkasser og ikke mindst bagende, hvor man gverst med et kneb kendt fra luftfartgjer lukker luft ind for
at mindske undertrykket pa bussen. Det er derfor, busser altid bliver meget beskidte pa bagenden. Det skulle man sa
til dels undga her.

Bussens klimasystem fungerer med en varmepumpe samt
et 20 kW elektrisk varmesystem. Der er to klimazoner i
passager-afdelingen, og disse multizoner kan spottes ved,
at de har forskellige farver i lyspanelerne.

Ved podestret lige efter bagdgren var der lys i gulvpane-
let. Det ser smart ud, men der er ogsa en kant, ja nzer-
mest et hulrum, hvor skidtet kan samle sig, det virker ikke
sa smart.

Den bagerste del af bussen med de to tree-
bekleedte podeste. Der var hulrum fra gulvet
0g op under, hvor der nok kan samle sig
meget skidf.

.

l _fﬂ

1 Gulvarealet er nemt at rengare.
fae ¥

ga

| -
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| sikkerhedspakken finder man AVAS med audio alarm, hill-holder, deektrykskontrol, forward collision warning, lane
control og blind spot detection.

Testbussen havde en konventionel centermotor med ikke oplyst ydelse - derfor det lidt hgjere gulv bagerst i bussen.
Alle batterierne la i gulvet - bade i den hgije og lave del. Den havde en batteripakke pa 490 kWh, hvoraf de 90 pro-
cent var til radighed i dagligdagen. Den er testet til at kare 500 kilometer pa en opladning under realistiske forhold for
en bybus. VDL tilbyder ogsa modellen med portal-motor af ZF CeTrax systemet.

VDL-bussen byder med sit interigr, lyse saeder og
med lidt kunstneriske udsmykninger pa sidepane-
lerne passagererne velkommen. Der god plads il
chauffgren, som sidder pa et podeste, og i gvrigt
med en opbygning af fronten, som man bruger til
lastbiler - det man kalder FIP (Front impact protec-
tion structure), som giver en hgj sikkerhed ved fron-
tal pakersel.

Samtidig kan chauffgren sa absolut finde sin bedste
siddeposition, da bade front rack og rattet kan juste-

Seederne i modsatte side kan selvfglgelig
} udelades, sa man far et stort areal til cyk-
2 ler og kerestole.

Et flot og funktionelt
indgangsparti - bagtil.

Bagdaren levnede
maske ikke sa meget
plads.
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VDL Citea-bussen har en flot - og efter en bus at
regne - et meget aerodynamisk udseende.

res uathaengigt. Det har jeg ikke set far, og det
er virkelig en chauffer venlig gadget. Pedalerne
var "staende” i bunden, men kan ogsa vaelges
som tophaengte.

Bussen havde mirrorcams. Og jeg kunne godt
kunne lide, at den hgjre skeerm var i midten af
bussen, og altsa teet pa chauffaren. Der var

ogsa plads til dagens forngdenheder med kop- Et flot og funktionelt indgangsparti
holder og plads til mobil telefon etc.

Kearslen

Bussen var nem at starte, eller rettere, knappen, der teendte for bussen, var nem at finde. Den elektriske hand-
bremse slap, nar man gav gas. Kontakterne i VDV-versionen var vel placeret, de mest benyttede knapper kunne nas
uden, at skuldrerne slap rygleenet pa farerseedet, og selve cockpittet var meget overskueligt.

Dgarene abnede og lukkede hurtigt og lydlgst, og der var ingen hgje eller irriterende elektriske lyde andet end dem,

man kunne forvente. Da jeg senere kgrte som passager, kunne jeg hare en del larm fra drivlinen, det Iad naermest
som et slidt bagtgj. Det matte VDL teamet give mig ret i, og det ville ogsa blive rettet.
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Bussen var nem at dreje forstaet pa den made, at der ikke skulle meget styrke til at dreje rattet. Det var et bevidst
valg fra VDL, den skulle have nogenlunde samme modstand som i en personbil. Bussen gjorde, hvad man bad den
om, og man kunne hele tiden pa det overskuelige display fglge forbruget.

Den accelerede godt, og lydene fra elmotor med mere andrede sig alt efter fart og forbrug. Der var en rigtig god ma-
nuel retarder-funktion (elektrisk bremse pa drivlinen), som var nem at doserer, men ogsa pa bremsepedalen kunne
man let finde det gnskede niveau.

Pa den hullede og ujeevne del af ruten blev det dog til en del skramlen og stad op i styretgjet. Jeg tror endda, at jeg
med mine 30 km/t, som jeg passerede straekningen med, la relativt lavt i hastighed i forhold til de andre deltagere.

Op ad bakke trak den godt. Og ved fuldt stop pa en haeldning var hillholderen en god hjeelp.

VDL-bussen gjorde det rigtig godt, jeg kunne sagtens tilbringe en arbejdsdag i dens selskab. Den var nydelig og
maske for paen i sin konfiguration som bybus. Som regional bus ville den ogsa kunne bruges.

’ L Enmeget flot og indbydende ka-
; '“I bine. Saederne er nok for fine il
- | dagligt brug. Laeg meerke til ly-
sene i trinene - de kan aendres
efter smag og behag.

Hvad er det, taeenker man..?
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Farerpladsen er meget overskuelig, hvor de mest benyttede funktioner kan betjenes uden, at chauffaren skal flytte krop-
pen fra seederyggen. Et godt multifunktionsrat, og til hgjre skimtes retarderen.

VDL tilbyder fem versioner af batteribusser, 12,2 meter, 13,5 meter,15 meter og 18,10 meter ledbus. Testbussen fas
ogsa en en LF-version - altsa Low Floor. Og alle versioner kan fas med pantograf til opladning ved eksempelvis en
endestation.

| Danmark karer der 29 VDL Citea pa gaderne i Kgbenhavn og Ballerup. De 8 Citeas SLF-120 Electric og 21 Citeas
SLFA-180 Electric har tilbagelagt knap seks millioner elektriske kilometer pa omkring to ar.

Det er en holder til en mobiltele-
fon og med USB stik lige til ven-
stre, dog kommer VDL nok til at
lave det med et USB-C stik, altsa
det nyeste, som er mindre.
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Mirrocams med markeringslinjer,

= der viser henholdsvis bagaksel og
J bagende. Her vil der komme en
opdatering med dgr markering og i
forskellige farver.

Batterierne til VDL-busser er lavet af 30 procent gen-
brugsmateriale, og 80 procent af vaegten pa bussen er
ifalge VDL produceret af partnere inden for 1.250 km fra
fabrikkerne i Holland og Belgien.

De meget skarpe hjarner skal sende luftstrammen uden
om bagenden, som sa bliver fyldt med luft fra taget. Her
er bussen vist med bagklappen aben ind til teknikken.

Tagets aerodynamiske form med spoiler, som
hedder "slats”, hvis man bruger luftfartstermino-
logi.
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Bustest i Bonn har f&et en vinder

Deltagere i Omnibusspiegel-testen af en raekke elektriske busser i Bonn-omradet i det vestlige Tysk-
land, har peget pa Mercedes-Benz E-Citaro G som Electric Bus Champion 2024. Testen i ar, var den
sjette, som Omnibusspiegel organiserede med stgtte fra Stadtwerke Bonn og kolleger fra Busmaga-
zin, fokuserede pa ledbusser med batterielektriske driv-liner

Fagjournalister og repreesentanter fra transportvirksomheder fra Tyskland og syv andre europzeiske lande vurderede
busserne pa passagerkomfort, handtering for chauffarer, handveerk og servicevenlighed. Det omfattende testprogram
inkluderede testkarsler i en simuleret reguleer drift og en veerkstedscheck.

Omnibusspiegel takker ogsa virksomhederne Eberspécher, Emcel, Hibner/Hemscheidt, Shell-SBRS og Valeo for at
stotte det omfattende arrangement.

| Magasinet Bus 4 - bragte vi en reportage fra testkarslerne i Bonn.

Magasinet Bus 4 - 2024 kan hentes her:
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Den sorte turistbus havde masser af plads
- og plads til 17 passagerer

Sidst i maj var vi ude at kare med en specielt indrettet tre-akslet Scania Interlink i forbindelse med
en test af elektriske lastbiler i Norge. Bussen, som normalt vil veere indrettet med saederaekker i
begge sider og have plads til godt et halvt hundrede passagerer, havde i denne szrlige udgave
plads til 17

Sa der var god plads til bade arme og ben - og mulighed for at :
fa et glas godt vand. Kareturen var ikke sarlig lang, sa koleska- = 3
bet var ikke fyldt om med mad og andre kglige lekkerier.

Billederne viser indretningen med toilettet placeret bagerst i
hgjre hjgrne.

Det var en behagelig tur - men efter at have kert 180 stgjsvage
kilometer i en 40 ton batteri-elektrisk Scania 40R feltes stgjen
fra motor og transmission naermest som et tordenvejr.

Sa tanken om, at fa styret turistbusserne ind pa en mere stgjs-
vag vej med elektriske drivliner gled lydigst ind fra bade hgjre
og venstre - og forfra.
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Truckstop ved Horsens har faet synshal

Dekra-organisationer, der i Danmark bade tilbyder uddannel-
ser pa transportomradet og syn af biler, har abnet en ny
synshal i Recharge City, der er det nye truckstop ved Hor-
sens

Synshallen i Recharge City tilbyder syn af bade personbiler, lastbiler
og alle andre keretgjer.
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Taxi-kersel
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Administrerende direktor i taxa 4x35, Per Baltsen. (Foto: Jesper Flyger)

Taxa-sammenslutning har vendt
underskud fil overskud

Efter halvandet ar pa posten kan administrerende direktar i Taxa 4x35, Per Baltsen, praesentere et
arsregnskab for 2023, der viser et overskud pa 3,4 millioner kroner. Det sker efter et udfordrende
2022 med uro pa de interne linier og et underskud pa minus 6,9 millioner kroner. Vejen frem har
veeret stabilitet og et styrket internt samarbejde mellem ledelse, bestyrelse og medarbejdere

Arsregnskabet for 2023 lukker med et resultat far skat pa 3.387.000 kroner, hvilket er en markant forbedring sam-
menlignet med aret far, hvor resultatet far skat var pa minus 6.868.000 kroner.

Den gkonomiske genopretning er blevet realiseret gennem en kombination af stram gkonomistyring, kritiske afskriv-
ninger pa IT- og systemudvikling, samt en smart tilpasning af arbejdskapitalen, der har frigivet vaesentlige likvider til
selskabet. Samlet set er Taxa 4x35's likviditet steget med godt 11 millioner kroner i Igbet af 2023.

- Vores succes skyldes ikke kun finansielle justeringer, men ogsa et steerkt samarbejde pa tveers af hele organisatio-
nen. Det har veeret afggrende for mig at genopbygge tillid og samarbejde bade internt i ledergruppen og med besty-
relsen, hvilket har skabt den ngdvendige arbejdsro til at drive Taxa fremad, siger Per Baltsen og fortseetter:
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- Vi skal nu bruge dette ar pa at konsolidere os pa markedet. Vi har vendt underskuddet til i dag at vaere en sund og
velkgrende forening. Nu handler det om at kigge frem og fa genopbygget selskabets egenkapital, sa vi er bedst mu-
ligt rustet til at lykkes med at udvikle Taxa 4x35, sa vi sikrer, at vi ogsa i fremtiden er det foretrukne taxaselskab.

Bestyrelsesformand for Taxa 4x35, Munir Ahmed, ser pa resultatet for 2023 med tilfredshed, og han glaeder sig over,
at det er en enig ledelse og bestyrelse, der nu arbejder i samme retning for at udvikle og drive selskabet i den kom-
mende tid.

- Jeg er utrolig stolt over, at vi uden ekstra omkostninger eller yderligere indskud for vores medlemmer har vendt
vores gkonomiske udfordringer. Det har vaeret en topprioritet for os at stabilisere og styrke organisationen, og nu star
vi ved en spaendende milepeel, hvor vores vision for Taxa begynder at udfolde sig, siger Munir Ahmed.

Om Taxa 4x35:

| godt 100 ar har Taxa 4x35 veeret en del af den
kollektive transport i Kabenhavn

+ Taxa 4x35 er Storkabenhavns starste taxi-sel-
skab med over 900 vogne, hvoraf 650 er elbiler

+ Taxa 4x35 er er en forening ejet af foreningens
taxi-vognmaend

Sydastiyllands Politi har sigtet
en 34-arig "vognmand" for ulovlig taxi-kersel

Feerdselsafdelingen ved Sydastjyllands Politi modtog tirsdag 19. marts en anmeldelse fra Feerdsels-
styrelsen om mulige overtraedelser af taxiloven ved Billund Lufthavn. En 34-arig mand med bopael i
Nordjylland havde oprettet en Facebook-profil, hvor han tilbad kersel til og fra Billund Lufthavn

Feerdselspolitiet foretog torsdag 25. april en kontrol af en af mandens starre personbiler, netop som den forlod Bil-
lund Lufthavn. Kontrollen viste, at passageren havde bestilt og betalt for kerslen via Facebook-annoncen.

Sydgstjyllands Politi har efterfglgende sigtet en 34-arig mand for at veere ansvarlig for taxi-kersel, selvom en af hans
biler hverken var registreret eller godkendt til taxakarsel. Den 34-arige "vognmand” er blevet sigtet ved at have veeret
ansvarlig for, at der blev udfart erhvervsmaessig persontransport, selv om der ikke forela tilladelse hertil, og at ker-
slen blev solgt uden et karselskontor. Derudover var bilen hverken registreret eller godkendt til taxikarsel.

Det var ikke "vognmanden” selv, der karte den bil, der blev standset. Det var en chauffar, som ikke have den for-
ngdne uddannelse til transport af personer.

Det samlede badekrav mod "vognmanden” er pa 93.000 kroner samt en mindre bede til chauffgren. Sydastjyllands
Politi har efterfalgende overdraget sagen til Skat.
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Det er to ar siden, taxiselskabet Dantaxi kom til Esbjerg, og siden lanceringen har de lokale vogn-
maend fra selskabet haft fart pa - ikke mindst med at seette strgm til taxi'erne. Udviklingen er gaet sa
steerkt, at der nu blot er en enkelt af de "gammeldags” almindelige dieseltaxaer tilbage blandt sel-
skabets vogne i byen. Den resterende del bestar af cirka 50 procent el-biler suppleret med et antal
plug-in hybrider og to store vogne

Forklaringen pa, at elektrificeringer er gaet sa hurtig, er ifelge Dantaxi blandt andet efterspargslen fra erhvervslivet
pa grgnne taxilgsninger.

- En del af den type af industri vi har her i byen, kraever transportlasninger med nulemission. Derfor har vi Investeret i
elektriske karetgjer, hvilket har resulteret i en del aftaler med erhvervskunder, siger vognmand i Esbjerg, Jan Schou
Jargensen, der er en af de vognmaend, der har veaeret med fra starten.

Jan Schou Jargensen husker starten tilbage i 2022, hvor han sammen med fire andre vognmaend indgik et samar-
bejde med Dantaxi om at tilbyde taxikersel i Esbjerg. Formalet var at reducere ventetiden for Esbjergs borgere pa
taxier og den vej igennem opbygge en loyal kundebase, noget som ifglge vognmanden er lykkedes.
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- Siden opstarten har det udviklet sig positivt for os. Borgerne i Esbjerg har taget godt imod os, og flere bade sma og

store erhvervskunder har skiftet over til os.

Det har fert til, at antallet af Dantaxi'er i Esbjerg er
vokset fra godt en handfuld til 17. Jan Schou Jargen-
sen og hans kone Lena har sammen otte taxier pa
gaden. Men selv med denne vaekst er det fortsatte
sammenhold efter vognmandens mening vigtigt.

- Vi har et staerkt sammenhold pa tveers af vogn-
meend og chauffarer. Alle kan snakke med alle, og
jeg er sikker pa, at vores trivsel ogsa afspejler sig i
vores kunders oplevelse. Jeg er stolt af det, vi har
opnaet her i Esbjerg, og hvordan vi hurtigt har tilpas-
set os til kundernes behov, siger han.

Dantaxi er et af tre selskaber, der opererer i Esbjerg,

Lidt om Dantaxi:

+  Dantaxi kom til Esbjerg i sommeren 2022

« Fladen i Esbjerg bestar i dag af 17 vogne, hvor af
halvdelen er elektriske

«  Med over 700 el-taxier pa landsplan er Dantaxi en
af de farerende taxiselskaber indenfor gran omstil-
ling

+ Dantaxi er Danmarks stgrste taxiselskab med 1.900
taxier tilsluttet

0g selskabets biler er let genkendelige med samme profil som Dantaxi's @vrige 1.900 vogne pa landsplan.

betale for turen.

lovgivningen om hyrekarsel.

Kort om sagen:

Politiet har sigtet bilist for at kere pirattaxi

Politiet pa Sydsjeelland og Lolland-Falster standsede for et par uger siden en bilist i en personbil,
som havde tre passagerer med i bilen - og som tilsynelandende havde en aftale med bilisten om at

Ugen efter sigtede Sydsjeelland og Lolland-Falster en 41-arig kvinde fra Falster for at have overtradt

Fredag 3. maj standsede en politipatrulje fra Politiet pa Sydsjeelland og Lolland-Falster en bil pa
Brovejen i Nykebing. Tidligere pa dagen havde politiet modtaget en anmeldelse om, at der kunne
veere tale om en pirattaxi-karsel, hvor bilisten uden de ngdvendige tilladelser karte hyrekarsel.
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Problemet med traengsel er sterst i hovedstadsomradet. (Foto: Vejdirektoratet)

Landets veje laegger asfalt til mange keer

Vejdirektoratet har i en ny analyse opgjort treengslen pa vejene i 2022. Analysen viser, at bilister pa
vejene i Danmark bruger 350.000 timer om dagen pa at holde i ke. Det svarer til et samfundsgkono-
misk tab pa 31 milliarder kroner

Efter et par ar med feerre biler pa vejene under coronapandemien er der igen kommet flere biler pa vejene. Det bety-
der, at bilister holder mere i ka. Den nye analyse fra Vejdirektoratet viser, at treengslen pa vejene i 2022 var en smule
under niveauet fra far corona, men Vejdirektoratet forventer, at tallene for 2023 vil vise en stigning.

Pa en almindelig hverdag brugte bilister i snit 350.000 timer pa at holde i ke p aveje i Danmark. Set over hele 2022
blev det til 80 millioner timer. Det svarer til et samfundsgkonomisk tab pa 31 milliarder kroner.

- Pa sin vis er det positivt, at treengslen nu sa smat er pa niveau med far corona, da det viser, at der er kommet gang
i samfundshjulene. Men ellers er der ikke sa meget at juble over. Udover, at det er treels at holde i ke pa motorve-
jene, sa er det ogsa dyrt for samfundet. Vi spilder tid, det reducerer udbuddet af arbejdskraft, og det ger det dyrt at
transportere varer og serviceydelser, siger Andreas Egense, der er afdelingsleder i Vejdirektoratet.

Stor ke pa motorvejene

Tallene deekker bade over statsvejene og de kommunale veje, hvoraf sidstnaevnte udger 95 procent af det samlede
vejnet. Det er dog pa motorvejene, at der bliver brugt flest timer pa at sidde i kg, nar man sammenholder med vejens
leengde.

Seerligt i hovedstadsomradet er ke og myldretidstrafik et vilkar for trafikanterne, og 43 procent af den samlede lands-
deaekkende forsinkelse finder sted i Region Hovedstaden.
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Det samfundsgkonomiske tab pa 31 milliarder kroner daekker over tidstab for almindelige personbiler, varevogne og
lastbiler. | beregningen indgar ogsa det parameter, at de mange timers kakgrsel er udtryk for et reduceret arbejdsud-
bud svarende til et tab pa 1,95 milliarder kroner.

- Treengsel er et fenomen, som vi skal veenne os til, og vi vil nok se, at problemet kun vokser sig starre over de kom-
mende ar. Man kan forsgge at bygge sig ud af det, men det kan vaere sveert, da treengslen er veerst i bebyggede om-
rader, hvor der bor mange mennesker. Man kan ogsa forsgge at udnytte kapaciteten bedre, for eksempel med mere
samkarsel eller ved at sprede trafikken mere ud i lgbet af dagnet. Endelig er der den mulighed, at man gar efter at
begreense efterspargslen, sa feerre karer i bil, siger Andreas Egense.

En anden vasentlig faktor for at forsta udviklingen i treengslen fra 2019 til 2022 er de meget hgje breendstofpriser,
som fik mange trafikanter til at saenke hastigheden for at spare penge. |1 2019 kostede en liter benzin i gennemsnit
14,42 kroner, mens den i 2022 - tre ar senere - kostede 17,00 kroner. Prisen pa benzin er siden 2023 faldet til et ni-
veau teet pa 2019.

Vejdirektorat opger treengsel ved at sammenligne trafikanternes faktiske hastighed med den hastighed, de kunne
have kart med, hvis der ikke var andre pa vejnettet. Opgarelsen baserer sig pa omkring otte milliarder hastighedsob-
servationer for hele landet.

Traengselstallene for 2023 forventes at blive offentliggjort inden sommerferien.

Interesserede kan hente analysen her:
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Ander Kiihnau (S), der er formand for Region Midtjylland, fortalte i en kort festtale pa havnen i Aarhus mandag 29.
april, at regionen sammen med Aarhus Kommune og Aarhus Letbane arbejder med planer om indkgb af leengere
letbanetog. (Foto: Jesper Christensen)

Gratis transport var tilireekkende

Tirsdag 30. april karte omkring 30.000 passagerer med den aarhusianske letbane, der den dag
have pbnet for gratis transport i anledning af fem ar med tog pa den fulde letbanestreekning mel-
lem Odder og Grenaa via Aarhus

Midttrafik oplyser il transportnyhederne.dk, at det var 32 procent flere i forhold til en gennemsnitlig hverdag i
april i ar.

| dag er der pa nogle afgange fra Odder mod Aarhus sa mange passagerer, at de nuvaerende tog er fyldte, nar
de kommer til Marslet.

Den stigende efterspargsel har skabt behod for starre kapacitet, sa Region Midtjylland arbejder sammen med
Aarhus Kommune og Aarhus Letbane om indkab af leengere tog.
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Trafikselskab i Hovedstaden:
Busnet fil letbanen er pa plads

Hovedstadens nye letbane, der snart er pa skinner langs Ring 3 i Hovedstadsomradet, kommer til at
indga i et sammenhaengende busnet pa tveers af de omkringliggende kommuner. 13 kommuner og
to regioner har sammen med Movia besluttet at tilpasse busnettet og lancere Nyt Ringnet, der skal
abne i december 2025. Nyt Ringnet er et busnet, der haenger sammen med Letbanen og samtidig
binder kommunerne sammen pa en made, der bade tager hgjde for rejseveje pa tveers og lokale
behov

Nar den nye letbane i Hovedstadsomradet begynder at kare langs Ring 3, opstar der nye mader og behov for at
rejse ud og hjem med kollektiv transport. For at sikre en god, koordineret sammenhaeng til letbanen og for at imgde-
komme lokale behov har 13 kommuner og to regioner i taet samarbejde mellem Movia besluttet en raekke tilpasninger
af busnettet i form af Nyt Ringnet.

De 13 kommuner er Albertslund, Ballerup, Brandby, Gentofte, Gladsaxe, Glostrup, Greve, Herlev, Ishgj, Lyngby-Taar-
baek, Rudersdal, Rgdovre og Vallensbaek Kommuner, mens regionerne er Region Hovedstaden og Region Sjeelland.

- 13 kommuner og to regioner har sammen med Movia samarbejdet om planlaegningen og beslutningerne om det
nye busnet. Gennem en aben og konstruktiv dialog pa tveers af kommunerne er der i fellesskab blevet fastlagt et
sammenhangende busnet til glaede for borgerne og virksomhederne langs den nye letbanestraekning, som samtidig
kommer til at binde lokalsamfundene bedre sammen, siger ressourcedirekter i Movia, Per Gellert.

- Vi ser frem til et fortsat godt samarbejde med Hovedstadens Letbane og kommunerne om at skabe god sammen-
haeng i den kollektive transport, siger han videre.

Nar Nyt Ringnet abner i december 2025 vil det vaere med en raekke aendringer i busnettet i de ovennaevnte kommu-
ner. Der kommer tre nye linier, 24 linier far ny rute, tre linier bliver nedlagt og erstattes af Letbanen, mens ni linier
nedlaegges og erstattes af andre buslinier.

Hvis man er nysgerrig efter at vide mere om, hvordan det nye busnet kommer til at folde sig ud, er det i dag muligt at
ga ind pa web-siden dinoffentligetransport.dk/nyt-ringnet, hvor man kan se de nye buslinier i Nyt Ringnet.

Websiden vil ogsa fungere som kanal for en starre borgerrettet informationskampagne om bustilpasningerne, der gar
i gang i sommeren 2025 og som planleegges at kare frem til abningen af Nyt Ringnet i december 2025.
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(Foto: Molslinjen)

En tredie faerge over @resund
sejler mod en elekirisk fremtid

@resundslinjen, der er en af Molslinjen A/S faergeruter, er klar til at konvertere en tredje feerge,
»Hamlet, til drift pa batterier ladet med strgm fra vind- og solenergi. Inden @resundslinjen blev en
del af Molslinjen, var feergerne en del af rederiet ForSea, som i 2016 konverterede faergerne »Tycho
Brahe« og »Aurorac til batteridrift

Faergen »Hamlet« vil blive konverteret til batteridrift i labet af naeste ar, og det er den svenske leverander, Echandia,
der skal levere batteripakken til faeergen og dermed konvertere faergen fra fossil drift til en fuldt elektrisk drift.

- Echandia har batterier, som tilbyder en kombination af lang holdbarhed og lav vaegt, og det sikrer os de laveste om-
kostninger og den laveste klimabelastning set over hele batteripakkens levetid, siger Molslinjens administrerende di-
rektgr, Kristian Durhuus.
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Batteripakken skal leveres i farste halvdel af 2025, og med Hamlets 8.000 arlige afgange pa fuld elektrisk drift vil 95
procent af alle de 41.000 afgange arligt pa ruten over @resund mellem Helsinger og Helsingborg blive sejlet med
batterielektriske faerger. Det vil senke rutens samlede klimabelastning ned til under 1.500 ton CO2 arligt.

Far konverteringen af de to farste @resundsfaerger i 2016 havde ruten arlige emissioner pa 37.800 ton CO2.

Echandia leverer i forvejen batteripakkerne til Molslinjen's to nye el-feerger til Alslinjen og til Samsglinjen. Disse feer-
ger bygges pa veerft i Tyrkiet, og de sejles til Danmark i slutningen af 2024 og i begyndelsen af 2025.

- Den granne omstilling af vores faerger er den altoverskyggende opgave for os de kommende ar. Nu omstiller vi
»Hamlet« pa @resundslinjen - og senere kommer verdens sterste feerge-elektrificeringsprojekt nogensinde, nar der
skal seettes strgm til vores hurtigfeerger pa Kattegat, siger Kristian Durhuus.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger
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Folketinget har vedtaget at bygge bro
over Limfjordse ved Aalborg

Tirsdag 14. maj vedtog et bredt flertal i Folketinget, der anleegslov, der skal abne for byggeriet af en
tredie fast forbindelse over Limfjorden ved Aalborg - forbindelsen bliver en bro, som skal ga over
den gstlige del af gen Egholm. Loven treeder i kraft mandag 1. juli

- Den ny forbindelse vil binde Nordjylland teettere sammen med resten af landet, sikre bedre muligheder for at krydse
fiorden pa trods af myldretid og mindske traengslen gennem Aalborg. Det er en god og vigtig beslutning, som alle
nordjyske kommuner og regionen har ventet pa i arevis, siger transportminister Thomas Danielsen (V).

Anlzegsloven for en tredie Limfjordsforbindelse ved Aalborg blev tirsdag tredie-behandlet og vedtaget i Folketinget
med stemmer fra Socialdemokratiet, Venstre, Moderaterne, Liberal Alliance, Dansk Folkeparti, Det Konservative Fol-
keparti og Danmarksdemokraterne.

Den tredie Limfjordsforbindelse omfatter anlaeg af en cirka 20 kilometer lang firsporet motorvej over Egholm med for-

bindelse til E45 syd for Aalborg og til Motorvej E39 mod Hjerring og Hirtshals nord for Ngrre Sundby pa den nordlige
siden af Limfjorden.

Den ene del af motorvejen fgres under Limfjordens sydlige Igb i en tunnel, mens den anden del fares over Narredyb
pa en lavbro.

Som kompensation for inddragelsen af natur i omradet til anleegget etableres 119 hektar ny erstatningsnatur - eksem-
pelvis strandeng, moser og s@er. Derudover bliver 62 hektar landbrugsjord omdannet il natur. Projektet udlaegger i
alt 130 hektar mere ny natur, end der er i dag.

Der er afsat 8,9 milliarder kroner (2024-priser) i Infrastrukturplan 2035 til projektet.

De forberedende aktiviteter forventes sat i gang, nar loven treeder i kraft, hvorefter det egentlige anlaegsarbejde gar i
gang.

En tredie forbindelse over Limfjorden ved Aalborg har veeret debatteret siden 1960’erne.
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Vej mellem Sallingsund og Hanstholm
bliver bygget om flere steder

18 projekter pa Rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm skal skal @ge fremkommeligheden og
give bedre plads til trafikken. Derudover skal der ogsa etableres nye cykelstier og stajskeerme langs
vejen

Af de 18 projekter er der eksempelvis krydsombygninger og overhalingsspor, en ny rasteplads, og flere cykelstier,
der skal give starre tryghed for cyklisterne langs den 55 kilometer lange straekning.

Efter input fra lokale interessenter og de involverede kommuner har Vejdirektoratet tilpasset den foreslaede liste af
projekter, sa der tages mest muligt hensyn til lokale forhold, blandt andet trafik med landbrugsmaskiner. Det betyder
eksempelvis, at der ikke etableres en rundkarsel ved Vildsundbroen, som farst var foreslaet - i stedet ombygges
krydset for at opna en bedre trafikhandtering.

Den totale liste med projekter pa Rute 26 rummer 23 foreslaede projekter til en samlet anleegsvaerdi pa 966 millioner
kroner.

| Infrastrukturaftalen er der afsat 868 millioner kroner i 2024-priser til gget kapacitet pa Rute 26 mellem Sallingsund
og Hanstholm. Forligskredsen bag aftalen har prioriteret falgende 18 projekter, der kan etableres med de afsatte mid-
ler:

+  Krydsombygninger ved Hanstholm

«  Stogjskeerm ved Reehr

«  Cykelsti Rehr - Tved

+  Krydsombygninger ved Tved

*  Cykelsti Tved - Nors

+ Kanalisering Skinnerup Skravej

«  Overhalingsspor Thisted Omfartsvej

+  Krydsombygning Malervej

«  Cykelsti Thisted - Skjoldborg

«  Sammenhangende 90 km/t Sundby - Thisted
«  Forbedret krydsning rute 11/26

*  Vejlukning i Vilsund

«  Krydsombygninger Sundby (Mors)

*  Overhalingsspor Sundby — Solbjerg

+  Krydsombygning @ster Jalby (Forsat kryds)
*  Overhalingsspor @ster Jglby — Lyngbro

+  Krydsombygning Ngrrebro

+ Rasteplads Legindbjerge @st

Derudover er det besluttet at etablere et hanke-anleeg ved @ster Jalby, der sikrer muligheden for at have en hastig-
hedsgreense pa 90 km/t pa en lzengere del af ruten.

Et hankeanlzg er et toplanskryds, hvor den ene af de to veje, der krydser hinanden, fares over den anden pa en bro,
og tilslutningen mellem vejene sker via ramper, som er udformet som hanke.
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Efter stenskred:

Eé ved Stenungsund i Vestsverige
abner for trafik op til industriferien

Trafikverket i Sverige oplyser, at EG, der er en central vej i det vestlige Sverige mellem Goteborg og
greensen til Norge og videre til Oslo, abner for trafik i anden uge af juli. Vejen har veeret speerret
siden 23. september sidste ar, da et stenskred gdelagde vejen

- Vi er meget tilfredse med, at vi kan abne E6 for gennemkarselstrafik sa tidligt pa sommeren. Vi har arbejdet hardt
og malrettet for at na at blive feerdige, sa vi kan abne for trafikken fer sommerferieugerne, siger projektchef Daniel
Svensson fra Trafikverket.

Det grundlzeggende arbejde er afsluttet, hvor den sydlige del er blevet stabiliseret i dybden med cementpeele. Det re-
sterende arbejder er asfaltering, montering af autoveern, afstribning, skiltning, belysning og inspektioner.

- Vi starter med at lzegge asfalt i midten af juni. Tidsplanen holder, sa lzenge vejret tillader det, og der ikke kommer
skybrud hele ugen, siger Daniel Svensson.

At fa E6 genabnet har veeret hgjeste prioritet hos Trafikverket. Det betyder, at noglearbejder, sasom genoprettelse af
Karrbacken og den nordgaende tilkarselsrampe, vil tage lidt lzengere tid.

- Tre ud af fire ramper ved Stenungsundsmotet vil blive trafikeret i forbindelse med, at vi abner for gennemkerselstra-
fik. Det er tidligere end beregnet, siger Daniel Svensson.
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Faste forbindelser

Ind til E6 genabner ved Stenungsund anbefaler Trafikverket, at man veelger E45. Skal man mellem Sverige og
Norge, kan man kgrer via Rute 167 mellem Lyckorna og Lilla Edet.
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Nyt signalsystem er fortsat en udfordring

| de senere ar er et nyt digitalt signalsystem blevet udrullet pa en raekke banestraekninger i bade
Vest- og @stdanmark. Den franske Alstom-koncern, der star for udrulningen i den gstlige del af lan-
det, hvilket vil sige Fyn, Sjeelland og Lolland-Falster @stdanmark, har dog vanskeligheder ved at
holde gang i fremdriften. Derfor har Banedanmark og Alstom udarbejdet en ny tidsplan. Hvor arbej-
det med udrulningen af det nye signalsystem tidligere skulle have veeret afsluttet i 2030, er der nu
lagt tre ar til pa enkelte straekninger. Omvendt ventes udrulningen afsluttet tidligere pa to andre

streekninger pa Sjeelland

Ind til nu er de gamle udslidte signaler langs jernbanen, der
er den starste enkeltstaende arsag til forsinkelser, blevet
udskiftet pa S-banen i Hovedstadsomradet, sa den i dag
karer som en af de bedste bybaner i verden med en punkt-
lighed pa knap 97 procent.

| Vestdanmark, hvilket vil sige i Jylland, er signalsystemet
udrullet pa adskillige straekninger, og arbejdet i Jylland for-
ventes at veere feerdigt i 2027.

| @stdanmark er der udfordringer med fremdriften, hvilket
har forsinket udrulningen pa nogle straekninger. Samtidig er
der kommet en raekke nye, store infrastrukturprojekter til,
som har skullet indpasses i planen - eksempelvis Femern-
tunnellen, Ny Bane over Vestfyn og en kapacitetsudvidelse
ved Ringsted. Derfor har Banedanmark og leverandgren

Om det nye digitale signalsystem:

Det nye signalsystem integrerer for eksempel tog,
overkarsler, spor og trafikstyring i ét samlet sy-
stem. Det betyder blandt andet, at de gamle sik-
ringsanlaeg og signaler langs sporet forsvinder. |
stedet sendes signalet direkte til lokomotivfarerens
computerskaerm i fgrerhuset, og samtidig kan tog-
driften hele tiden fglges med stor preecision fra Ba-
nedanmarks trafikstyring. Det vil pa sigt betyde
mere effektiv trafikstyring, feerre forsinkelser og
mulighed for flere tog pa jernbanen.

Alstom udarbejdet en ny udrulningsplan, der laegger op til, at signalprogrammet er endeligt afsluttet pa alle statslige

straekninger i 2033.

Strmukring
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Farrarm

Howkilde-Koremr
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Séadan ser tidsplanen for signalpro-
grammet i @stdanmark ud.

(lllustration: Banedanmark)
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Taxadirekter har rundet 50 ar

Astrid Donnerborg, advokat og administrerende direktar for et af landets starste taxiselskaber, Aar-
hus og Horsens Taxa, fyldte 50 ar onsdag 22. maj. Med en uddannelsesmaessig tung baggrund og
en anderledes forretningsmaessig tilgang skiller hun sig ud i branchen. Resultatet har veeret veekst
og forretningsudvikling

Da Astrid Donnerborg tiltradte som administrerende direktar for . .
Aarhus og Horsens Taxa for godt ni r siden, var der rgde tal Lidt om Astrid Donnerborg:
pa bundlinjen - og det havde der veeret i tre ar. Og hendes er-

faring med taxi-branchen var ikke andet, end hun havde vaeret «  Astrid Donnerborg, der stammer fra Lind
kunde. ved Herning, bor i dag i Vejle

*  Astrid Donnerborgs fadselsdag markeres
Astrid Donnerborg er uddannet jurist og advokat med to leder- internt i virksomheden
uddannelser og to bestyrelsesuddannelser oveni. Hun var den «  Astrid Donnerborg er eksempelvis besty-
farste advokat herhjemme, der tog en executive MBA i foran- relsesmedlem i DI Transport

dringsledelse. Farste post som administrerende direktar fik

hun som 33-arig, og siden har hun hgstet ledelses- og besty-
relseserfaring fra eksempelvis den finansielle sektor, produk-
tions- og forsyningsvirksomheder, rekruttering til sundhedssektoren og dansk landbrug.

Taxiselskabet Aarhus og Horsens Taxa aflagde i 2022 sin farste beaeredygtighedsrapport (ESG-rapport) - uden at det
var et krav - og fer lovgivningen var pa plads. Andre initiativer har fokuseret pa at sikre og fremme diversitet pa alle
niveauer i virksomheden.

Foruden jobbet som administrerende direktar varetager Astrid Donnerborg en raekke bestyrelsesposter.

Feergerederi far ny forperson for sit tilsynsrad

Lerdag 1. juni overtager Birgit Ngrgaard posten som forperson for Scandlines’ tilsynsrad efter Vagn
Serensen, der har besluttet at treekke sig efter at have siddet pa posten siden begyndelsen af 2020

Fra Scandlines lyder det, at Birgit Ngrgaard har stor erfaring med bestyrelsesarbejde i virksomheder inden for logi-
stik, teknik, infrastruktur, produktion og energi. Hun sidder i gjeblikket i bestyrelsen for blandt andre Associated Da-
nish Ports, NCC International AB, WSP Global Inc. og Associated British Ports. Hun har desuden veeret
administrerende direktgr (CEO) i den radgivende ingenigrvirksomhed Carl Bro A/S og COO (vicedirekter) i Grontmij
NV, der i dag begge er en del af Sweco-koncernen.
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44-arig skiftede fra landingsbaner til jernbaner

| Nordsjeelland er 44-arige Jonas Westh fra Gundsgmagle i gang med sidste del af den 10 maneder
lange uddannelse til lokomotivfarer. Han er tilknyttet Lokaltog's Hillerad-depot, og det betyder, at
han sammen med en karelaerer sidder i farerrummet pa et af togene pa Gribskovbanen, Hornbaek-
banen eller Lille Nord. Mandag 10. juni kan han kalde sig faerdiguddannet lokomotivfarer.

- Jeg gleeder mig til at blive feerdig med uddannelsen og il at fa noget praktisk erfaring med at kare alene. | dag har
jeg hele tiden en kereleerer med, sa det bliver spaendende, nar ansvaret helt og holdent er mit, siger Jonas Westh.

Inden han sa at sige skiftede spor og s@gte ind pa ud-
dannelsen, var han i mange ar ansat i forskellige job in-
denfor luftfart, og det er lidt tilfeeldigt, at han om kort tid
kan kalde sig lokomotivfarer.

- Jeg kunne maerke, at jeg treengte til noget forandring
rent jobmaessigt, og sa faldt jeg over den her uddan-
nelse, som passede mig rigtigt godt. Jobbet som loko-
motivfarer er meget selvstaendigt, og man har et ret stort
ansvar, men samtidig har man fri, nar man har fri, og
begge dele tiltaler mig, sa derfor valgte jeg at sege ind
pa uddannelsen, siger Jonas Westh og naevner derefter
en vigtig arsag til, at han kastede sig over en ny uddan-
nelse.

- Nar man allerede er etableret og har et liv med hus, bil
og faste udgifter, sa kan det godt virke lidt uoverskueligt,
hvis man fra den ene dag til den anden skal leve af en
SU. Sa for mit vedkommende har det haft stor betyd-
ning, at jeg har faet len under uddannelsen. Det gjorde

hele beslutningen om at sadle om og begynde pa en Efter 10 méneders uddannelse kan Jonas Westh om kort tid
frisk og tage en ny uddannelse meget lettere, siger Seette sig il rette i forerrummet som nyuddannet lokomotiv-
Jonas Westh. forer hos Lokaltog. (Foto: Lokaltog)

Siden 2020 er 60 lokomotivigrere kert pa sporet

Lokaltog, der er en del af Movia, har fra 2020 til 2023 uddannet godt 60 nye lokomotivfagrere. Det be-
tyder, at Lokaltog i de seneste ar har staet for uddannelsen af en meget stor del af de nye lokomotiv-
farere, der saetter sig til rette i farerrummet pa et tog og kerer ud pa skinnenettet et sted i Danmark

| 2024 vil Lokaltog uddanne yderligere 17 lokomotivfarere, og til efteraret starter endnu et hold, hvor otte nye aspiran-
ter efter planen begynder pa den 10 maneder lange uddannelse.

- Vi er meget glade for og stolte over, at vi igennem en laengere arraekke har kunnet uddanne s& mange nye lokomo-
tivfarere i Lokaltog. Vi fgler et stort ansvar for at bidrage til uddannelse af nye medarbejdere til branchen, men vi er
naturligvis ogsa som selskab afhaengige af, at der hele tiden er medarbejdere, som kan kere vores tog. Og derfor er
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Uddannelse

rekruttering af nye lokomotivfgrer-aspiranter et omrade, som vi har stor fokus pa, siger Tom Woldger, der er HR-di-

rektgr hos Lokaltog.

Han forteeller, at den typiske
aspirant pa uddannelsen er en
mand, der har en faglig grund-
uddannelse og en alder pa
mellem 30 og 50 ar.

- Det har historisk set veeret en
lidt snaever gruppe af perso-
ner, der har haft mulighed for
at begynde pa uddannelsen
som falge af optagelseskra-
vene. Det har resulteret i, at
antallet af kvindelige lokomo-
tivfarere og lokomotivfarere
med en anden etnisk bag-
grund end dansk, er meget be-
greenset hos os. Det er en
skeev fordeling blandt den type
medarbejdere, som vi meget
gerne vil have rettet op pa,
siger Tom Woldger.

Tror pa mere mangfoldighed
Hos Lokaltog man optimister,
nar det kommer til at fa bade
flere kvinder og ikke-etniske
danskere bag styrepinden i to-
gene i de kommende ar. Arsa-
gen er en ny overenskomst.

- Den nye overenskomst bety-
der, at vi far et langt bredere
rekrutteringsgrundlag, fordi
personer med en gymnasial
uddannelse nu ogsa kan blive
optaget, hvilket ikke har veeret
tilfeeldet tidligere. Nu kan langt
flere sage om optagelse, og
deti sig selv ger, at vi forha-

Fakta om uddannelsen som lokomotivferer hos Lokaltog:

* Uddannelsen varer cirka 10 maneder

*  Der veksles mellem perioder med teoretisk undervisning pa skole og pe-
rioder med karepraktik

«  Skoleopholdene foregar enten i Ballerup eller i Tender

*  Perioder med kerepraktik foregar bade hos Lokaltog og andre banevirk-
somheder

* Eleverne far len under uddannelsen

Hvem kan blive lokomotivferer?

Hvis man drgmmer om et job som lokomotivfgrer, sa er der en raekke krav, man
skal kunne opfylde og seette flueben ved, hvis drammen skal ga i opfyldelse.

Man skal have en af fglgende uddannelser:

*  Faglig grunduddannelse dokumenteret ved et svendebrev

*  En gymnasial uddannelse (HTX, STX, HF, HHX, EUX eller IB)
*  Maskinmester

*  Pilot med uddannelse og licens til kommerciel flytransport

Desuden skal man:

* veere over 21 ar gammel og mindst 165 cm hgj

* have et godt helbred

* have syn med normal farvesans

* have en helbredsgodkendelse fra Trafikstyrelsen

* have gyldigt kerekort til personbil

« veere logisk og systematisk teenkende

« veere i stand til at bevare roen - ogsa i pressede situationer

Interesserede kan lzese mere om uddannelsen til og jobbet som lokomotivfarer
her:

bentlig fremover far en bedre kansfordeling og flere med en ikke-dansk baggrund blandt vores lokomotivfarere og
dermed bliver en mere mangfoldig arbejdsplads, som vi har en klar ambition om, siger Tom Woldger.

Det nzeste hold af lokomotivfarer-aspiranter, der skal uddannes til at kare tog pa en af Lokaltogs ni baner fra Lol-
landsbanen i syd til Gribskovbanen i nord, starter deres uddannelse 1. september 2024.
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Uddannelse

Flere kvinder veelger transportuddannelser

Tal fra Barne- og undervisningsministeriet viser en stigning i antallet af kvinder, der veelger at ga
efter en karriere inden for transportbranchen. Stigningen er baseret pa antal af igangvaerende ud-
dannelsesaftaler og omfatter flere uddannelser, herunder vejgodstransport og ambulancebehandler-
uddannelsen

TUR - Transporterhvervets Uddannelser - fremhaever, at de seneste data fra Barne- og undervisningsministeriet
viser, at antallet af kvindelige elever pa flere transportuddannelser er steget markant. Tallene er baseret pa antal af
kvinder, der har faet en uddannelsesaftale.

Tallene viser eksempelvis, at antallet af kvinder pa ambulancebehandleruddannelsen med en igangveaerende uddan-
nelsesaftale er steget fra 269 til 346 i perioden 2023 til 2024, mens buschauffaruddannelsen har oplevet en stigning
fra 29 til 35.

Derudover er antallet pa vejgodstransportuddannelsen steget fra 87 til 107. Lufthavnsuddannelsen har nu 4 kvinder
med en igangvaerende uddannelsesaftale. Tallet var her tidligere 0.

TUR's uddannelseskonsulent, Michael @rum Henriksen, kalder den stigende repraesentation af kvinder i transport-
branchen for gleedelig:

- Vii er begejstrede over den flotte stigning pa flere uddannelser. Vi straeber efter at fa flere kvinder ind i branchen, da
de ikke kun er dygtige medarbejdere, men ogsa bidrager til et mere repraesentativt erhverv, hvor alle er velkomne.
Kvinder i branchen kan ogsa hjeelpe med at tiltraekke nye medarbejdere til disse fagomrader, siger han.

Flere elever vaelger transportuddannelserne
Ud over den ggede andel af kvinder, oplever TUR ogsa en generel stigning i antal af uddannelsesaftaler.

| alt havde 3.043 indenfor transportuddannelserne i februar 2024 en uddannelsesaftale imod 2.047 i 2023.

- Det er et meget flot tal. 1 2023 var antallet lavere, sa vi er glade for denne positive udvikling. Flere erhvervsuddan-
nelser star over for udfordringer med mangel pa elever, sa det er opmuntrende at se, at flere veelger os. Det er tyde-
ligt, at initiativer som TURs rollemodeller er med til at skabe stgrre opmeerksomhed omkring transportuddannelserne
og elevernes mange karrieremuligheder. Det hjeelper med at tiltraekke flere unge til vores uddannelser og er med til
at bidrage til den positive udvikling, siger Michael @rum Henriksen.

Antallet af igangveerende uddannelsesaftaler placerer TUR pa en ottende plads blandt de udvalg med flest igangvee-
rende aftaler.
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Uddannelse

Udannelssorganio bygr
ny transportskole nord for Limfjorden

Sidst pa aret eller lige efter nytar forventer uddannelsesorganisationen Dekra, der tilbyder uddannel-
ser pa transportomradet, at kunne tage en ny bygning i brug pa Loftbrovej i Nerresundby nord for
Limfjorden ved Aalborg

Den nye skole bliver opfgrt af RT Erhvervsbyg, og Dekra forventer, at den star feerdig sidst pa aret eller i begyndel-
sen af naeste ar. Dekra peger pa, at den nye bygning, der @ger kapaciteten og forbedre
faciliteterne, markerer et lgft for Dekra's tilstedeveerelse i Nordjylland.

Dekra ha de seneste ar bygget nye skoler i Brabrand, Viborg, Herning og Horsens.

Om Dekra:

«  Dekra blev grundlagt i 1925 i Berlin og er oprindelig en forkortelse for Deutscher Kraft-
fahrzeug-Uberwachungs-Verein (Brancheorganisation for tyske bilproducenter)

+  Dekra startede som en uafhaengig organisation med det formal at hgjne sikkerheden i kare-
tejer og dermed pa vejene

+  Gennem arene har organisationen udviklet sig til at vaere en af verdens fgrende inden for sik-
kerhed - ikke kun pa vejene, men ogsa pa arbejdspladser og i hiemmene

| dag omfatter Dekra's ydelser eksempelvis karetgjsinspektion, ekspertvurderinger i forbin-
delse med. forsikringsskader, radgivning, industri- og bygningsinspektion, sikkerhedskontrol,
test og certificering af produkter og systemer, vikarservices og uddannelse

+  Dekra har kontorer i over 60 lande og beskeeftiger over 45.000 medarbejdere
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Arbejdspladsen

Busoperater leftede resultatet
med @get indfjening

Danmarks starste private busselskab, Vikingbus, forbedrede indtjeningen i 2023, hvor selskabet

styrkede sin markedsposition gennem veekst i omsaetningen, forbedringer i indtjeningen og store in-
vesteringer i flere el-busser samt nye IT- og driftssystemer

| et normaliseret markedsmiljg @gede Vikingbus omsaetningen og forbedrede indtjeningen sammenlignet med 2022.
Omsaetningen steg med 6,8 procent og rundede 1,2 milliarder kroner sidste ar.

2023 var pa mange mader var et banebrydende ar for Vikingbus, der vandt en raekke udbud pa rutebus- og minibus-
karsel, ligesom man foretog store investeringer i nye el-busser samt nye IT- og driftssystemer, der skal forbedre kon-
kurrenceevnen og styrke kundeoplevelsen i fremtiden.

Pa trods af store engangsomkostninger til starten af nye kontrakter og investeringer i optimering af forretningen,
@gede virksomheden sin driftsrentabilitet med 278,7 procent i 2023 sammenlignet med 2022. Det sakaldte EBITDA-
resultat - Earnings Before Interest Taxes Depreciation and Amortization - indtjening far renter, skatter, afskrivninger
og amortisering - rundede 116 millioner kroner , hvilket var en forbedring pa knap 75 millioner kroner i forhold til
2022.
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Arbejdspladsen

| Vikingbus' ledelse peger man pa, at vaeksten blandt andet kan tilskrives driftsforbedringer, strategiske investeringer
og en endnu mere kundefokuseret organisation, der har gget effektiviteten og reduceret omkostningerne betydeligt.

- Resultaterne fra 2023 demonstrerer Vikingbus’ evne til at vinde markedsandele i et udfordrende marked gennem fo-
kuserede indsatsomrader og en meget kundefokuseret organisation. Vores tilpasning af virksomheden og markante
investeringer har betalt sig, og vi er stolte af forbedringen af vores gkonomiske udvikling, selvom jeg er overbevist
om, at vi vil sikre yderligere forbedringer i de kommende ar, siger Thomas Wandahl, administrerende direkter for Vi-
kingbus.

Gron omstilling i forfronten

Det er ikke kun Vikingbus’ gkonomi, der blev forbedret i 2023. Virksomheden fortseetter med investeringer i ny tekno-
logi og granne Igsninger i den danske transportbranche. | Igbet af det seneste ar har Vikingbus investeret betydeligt i
elektrificering af fladen, hvilket omfatter investeringen i de farste el-busser til turistkarsel i Danmark. Busserne er en
del af et et investeringsprogram, hvor der er bestilt yderligere el-busser til levering i 2025. Samtidig indgik Vikingbus i
lzbet af aret blandt andet en lzengere kontrakt med Movia, der inkluderer indseettelsen af 26 eldrevne rutebusser.

- 1 2023 satte vi nye standarder for den grenne omstilling. Men vi er kun lige begyndt, og vores markante investerin-
ger i el-drevne busser og ladeinfrastruktur afspejler vores engagement i at fortsaette den positive udvikling og udvide
vores flade af granne transportigsninger sammen med vores ambitigse offentlige og private kunder, siger Thomas
Wandahl og fortsaetter:

- Ved udgangen af 2023 karte 12 procent af vores samlede flade pa ren el, hvilket svarer til 116 eldrevne keretgjer i
koncernen. De eldrevne busser giver store CO2-besparelser, sa dette er et seerdeles vigtigt skridt pa vejen for at
fremme miljgvenlig persontransport.

Ud over de gkonomiske fremskridt og miljginitiativer har Vikingbus ogsa gjort fremskridt i sin interne politik for mang-
foldighed og inklusion - specielt inden for ledelsesstrukturen. Med en fortsat indsats for at forbedre kansbalancen har
Vikingbus sat mal om at @ge andelen af kvinder i ledende positioner og i bestyrelsen.

- Vores dedikation til mangfoldighed, ligestilling og miligansvar er kernen i Vikingbus' mission. Vi tror pa, at vores an-
svar gar ud over transport vi er her for at skabe varige forandringer og seette nye standarder for hele branchen, pa-
peger Thomas Wandahl.
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