Ugens transport

"'.—'J‘-'

(=
-

ﬁl..ﬁ_-,'-' _,'E_JI:'
e hn 5




Er Cabotage automatisk lig med
mindre miljgbelastning

EU-Kommissionen har offentliggjort en rapport om cabotage. Et af argumenterne for at abne for cabotagekersel er
gnsket om, at transportvirksomheder kan udnytte deres kapacitet bedre til gavn for miljget i form af mindre energifor-
brug pr. transporteret ton.

Der er ogsa andre argumenter.

Men pa denne plads, hvor miljghensynet er sat i fokus, kan det vaere relevant at sparge, om cabotage automatisk er
lig med mindre miljgbelastning.

Prisen pa materiel ligger nogenlunde pa niveau i de forskellige europeeiske lande. Det samme geelder med fa undta-
gelser breendstofpriserne. Der kan ogsa veere forskelle pa forsikringspriser, men med udgangspunkt i danske forhold
- 0g et kig pa nabolandene Sverige og Tyskland - er de grundlzeggende omkostninger pa materiel og drift nogen-
lunde ens.

Hvis man tager udgangspunkt i ovennavnte, er der gode argumenter for, at cabotagekarsel kan vaere en rigtig god
idé, nar det geelder om at optimere transporterne, udnytte kapaciteten bedre og dermed undga tomkersel. Nar om-
kostningerne er nogenlunde ens, kan alle vaere med i konkurrencen om transporterne - og her veje en hgj udnyttelse
af kapaciteten tungt.

Men holder det i en situation, hvor forskellen pa Ignomkostningerne mellem en gsteuropaeiske chauffer og en dansk
chauffer er sa stor, at den udenlandske lastbil kan kere tom fra Skagen til Padborg for at hente et Ilees - og stadig
veere billigere, end hvis en dansk lastbil kerte samme straekning med lees for at fa gkonomi i turen til Padborg?

Et eksempel pa, at chauffarlenningerne spiller ind pa, hvordan transportvirksomhederne agerer, kan hentes fra en nu
hedengangen sgnderjysk transportvirksomhed, der havde chauffgrer karende pa fast turpris mellem Sgnderjylland
og Kgbenhavn. Det var nemt at regne chauffarlennen ud - den var den samme uanset, om chauffgren arbejdede otte
timer dagligt eller han var i gang i 16.

Da chauffgrerne fik opsagt aftalen og begyndte at fa betaling for alle timer, de arbejdede, fik det transportvirksomhe-
den til lzegge transporterne om med skifteholdsarbejde, trailerskift med mere. Materiellet blev udnyttet bedre og
chauffarernes effektivitet blev gget.

Vil det have kunnet lade sig gare, hvis virksomheden havde faet konkurrence fra virksomheder med markant lavere
chauffarlgnninger?

Jesper Christensen, chefredaktar
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Vognmandsorganisation:

Justitsministeriet vil tolerere mere

Efter et par maneders diskussioner og pres fra transportorganisationer som eksempelvis vogn-
mandsorganisationen DTL, vil myndighederne forhgje tolerancegraensen for totalvaegt

DTL oplyser, at Justitsministeriet snart
sender en ny cirkulaereskrivelse i hgring,
hvor den geeldende tolerancegraense for-
hgijes til pa 6,0 procent - dog maksimalt
2.000 kg.

Det fremgar af et svar fra justitsminister
Karen Haekkerup (S) til Folketingets Rets-
udvalg pa et spargsmal stillet af MF Ka-
rina Lorentzen Dehnhardt (SF).

Lardag 1. marts blev den nuveerende tole-
rancegraense pa 3,0 procent - dog maks.

1.500 kg - indfgrt uden neermere begrun-

delse.

- Jeg er meget tilfreds med bade Justits-
ministeriets og Transportministeriets lyd-
hgrhed og imgdekommenhed i denne
sag, siger Erik @stergaard, der er DTLs
administrerende direkter.

- Det har veeret et rodet forlab, hvor tole-
rancegraensen blev gendret, inden total-
vaegten blev gget - og hvor
tolerancegreaensen blev sat dramatisk ned.
Sa vi har arbejdet benhardt pa at lande
dette resultat, siger Erik @stergaard vi-
dere.

Made gjorde udslaget

Af svaret til Retsudvalget fremgar samti-
dig, at DTL pa et mgde mellem justitsmini-
steren og repreesentanter for DTL, der blev afholdt 12. marts, oplyste, at ministeriets fastsatte lavere
toleranceteerskel vedrgrende totalvaegt for tunge karetgjer udger en alvorlig udfordring for vognmandsbranchen.

Det skyldes blandt andet, at savel lastvognenes som laessemaskinernes veegtindikatorer er mere eller mindre upree-
cise.
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Pa madet lovede Justitsministeriet, at ministeriet gerne indgar i en dialog med DTL om den rejste problemstilling.
Det fremgar ogsa af svaret, at Justitsministeriet til brug for dialogen med DTL og besvarelsen af spgrgsmalet fra Ka-
rina Lorentzen har indhentet udtalelser fra Rigspolitiet og Transportministeriet.

Transportministeriet oplyser i sin udtalelse, at erhvervet har foreslaet, at tolerancegraensen for totalvaegten for kare-
tajer over 3.500 kg eendres til 5 pprocent (i praksis 5,9 procent) dog maks. 2.000 kg, og at Transportministeriet kan
statte dette forslag.

Det imgdekommer gnsket om at beskytte
broer ved en eventuel &ndring af den
godkendte totalveegt for syv-akslede vogn-
tog fra 54 til 56 ton. Samtidig reducerer
det vejslid og bidrager til en bedre trafik-
sikkerhed.

| svaret konkluderer Justitsministeriet, at
det ud fra Transportministeriets begrundel-
ser er indstillet pa at felge Transportmini-
steriets anbefaling om fastseettelsen af
toleranceteersklen i forhold til tiltalerejs-
ning for overtraedelse af reglerne om total-
veegt for karetgjer over 3.500 kg.

Justitsministeriet finder dog, at procentsat-
sen af "ordensmeessige grunde" bgr fast-
saettes til 6,0 procent frem for 5 procent (i
praksis 5,9 procent).

Hermed er vejen ifalge DTL ogsa banet
for, at den sakaldt grenne forligskreds

" (alle Folketingets transportordfgrere und-
tagen Enhedslisten) far taget stilling til at
haeve totalvaegten for syv-akslede vogntog
fra 54 il 56 ton.

DTL ser frem til, at bade forhgjelsen af to-
talvaegten til 56 ton og de opjusterede to-
lerancegraenser pa 6,0 pct. dog maksimalt
2.000 kg vil treede i kraft snarest.

- Det her viser, at det betaler sig at argu-
mentere sagligt og vedholdende over for
politikerne og myndighederne. Det viser ogsa, at det ikke er ligegyldigt, om der er organisationer som DTL til at
kaempe for vognmaendenes interesser. Jeg ser dette som en stor og vigtig erhvervspolitisk sejr, siger Erik
@stergaard.

Ugens transport 13 - 2014



Kameraer og politi
skal bremse ulovlig cabotage

SR-Regeringen har besluttet at tage nye midler i brug i kampen mod ulovlig cabotage. Kameraer
med nummerpladekontrol og skrappere politiefterforskning bliver sat ind mod snyd og social dum-
ping, som transportminister Magnus Heunicke (S) kalder ulovlig cabotagekarsel

SR-Regeringen andrer metoder i kampen mod social dumping, hvor udenlandske vognmaend ulovligt udfgrer trans-
porter i Danmark pa ringere vilkar end de danske.

Det handler om de situationer, hvor lastbiler fra et andet EU- eller E@S-land
efter en international transport karer mere end tre indenrigsture inden for
syv dage - den sakaldte cabotagekersel.

Cabotagekarslerne gavner bade miljget og skonomien, fordi de begraenser
omfanget af tomkearsel med lastbiler. Men pa grund af de meget store for-
skelle pa lgn- og arbejdsvilkarene for chauffgrer EU-landene imellem er der
ifalge transportminister Magnus Heunicke (S) og en reekke andre politikere
en risiko for snyd og dermed social dumping.

b Transportministeren styrker derfor kontrollen pa omradet.

Helt konkret sikrer ministeren ekstra tre millioner kroner til politiets Tung-
vognscenter Syd og Tungvognscenter @st. Bevillingen skal vaere med til at
forhindre, at der foregar cabotagekarsel pa baggrund af transport over
greensen med varer, som ikke reelt er handlet - for eksempel tomme paller
eller en tom container.

- Politiet spiller en vigtig rolle i kontrollen med ulovlig cabotagekarsel. Der-
for gleeder det mig, at vi har fundet midler til @get efterforskning. Helt konk-
ret skal pengene bruges pa, at politiets to tungvognscentre hver ansatter
en politiuddannet medarbejder med steerke efterforskningsmaessige kom-
petencer samt en meget erfaren jurist, siger Magnus Heunicke.

A

Derudover gar ministeriet igang med et forprojekt med fotoudstyr med automatisk nummerpladegenkendelse.

Formalet med det er at undersgge, om en systematisk registrering af lastbilers nummerplader ved ind- og udkersel af
Danmark kan bidrage til en effektivisering af kontrolindsatsen.

- Jeg haber, at fors@get kan bidrage positivt til politiets indsats mod ulovlig cabotagekersel, siger Magnus Heunicke
og fortseetter:

- Jeg vil nu ga i dialog med transportbranchen, sa vi kan finde de rigtige steder at stille udstyret op.
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Venstre stetter kamerakontrol
ved graenseovergangene

Kristian Pihl Lorentzen, der er trafikordfarer for partiet Venstre, opfordrer transportminister
Magus Heunicke (S) til at seette gang i opsaetningen af nummerpladekameraer ved graense-
overgangene sa hurtigt som muligt

Transportministeren meldte for kort tid siden ud, at han ville tage initiativ til at fa sat et kontrolsystem op ved
indkerslerne til Danmark, der kunne genkende nummerpladerne pa lastbilerne

Kristian Pihl Lorentzen vil med nummerpladekameraer styrke kampen mod ulovlig cabotagekarsel samt uden-
landske lastbilers manglende betaling af dansk vejbenyttelsesafgift.

Venstres trafikordfgrer fremhaever i den forbindelse, at der pa det seneste er blevet afdaekket et behov for at
bekeempe snyd i forhold til fiktiv kersel i udlandet, der skaffer de pageeldende vognmaend uaccaptable konkur-
rencefordele pa andres bekostning.

Ved hurtigst muligt at fa sat nummerpladekameraer op, der kan genkende nummerplader pa biler, der passerer
forbi, kan man sla tre fluer med et smaek - cabotage-kontrol, kontrol af betaling af vejafgift og samtidig fa fi-
nansieret det ngdvendige udstyr (galger, kameraer, [T-udstyr) og kontrolindsats.

- Udgifterne kan givetvis inddaekkes af det forventede merprovenu fra udenlandske lastbilers vejbenyttelsesaf-
gift, siger Kristian Pihl Lorentzen.

EU’s transportkommisszer:
Femern-unnelen er vigtig for Europa

Den faste forbindelse over Femern Beelt er en fordel for flere end blot Danmark og Tyskland.
Den planlagte seenketunnel vil veere med til at binde resten af Europa sammen. Det siger EU's
transportkommissaer Siim Kallas

- Femern Beelt forbindelsen fierner en betydelig flaskehals mellem Danmark og Tyskland. Dermed bliver Nor-
den forbundet til Europa pa en effektiv, gran og intelligent made.

Som en integreret del af TEN-T-netveerket bliver den faste forbindelse over Femern Belt del af et pan-europae-
isk netveerk, der styrker det indre marked og skaber mobilitet, siger Transportkommisseer Siim Kallas.

Projektet er delvist finansieret af EU, og i Bruxelles er der store forventninger til tunnelen som en motor for gko-
nomisk veekst i EU.

Ugens transport 13 - 2014




Volvo er klar med
Euro 6 til den
storste



Transportnavne

FDL’s mindeord om tidligere forretningsferer Hans Pedersen fra Bryrup

En kapacitet er géet bort

Manden, der om nogen var kendt som "Mr. FDL”, tidligere forretningsfarer Hans Pedersen fra Bry-
rup, dade far paske efter nogen tids sygdom. Hans Pedersen blev 73 ar, og gik bort pa dagen, hvor
han fyldte 73 ar. Hans Pedersen, nok bedre kendt som HP, blev begravet paskelgrdag fra Bryrup
Kirke

| anledningen af Hans Pedersens dgd har FDL skrevet falgende mindeord:

Efter et hektisk liv, farst som vognmand, siden som forretningsfarer for FDL samt direkter for Langtursvognmaende-
nes Ejendomsaktieselskab, gik HP pa pension, og det var ikke mindst for sammen med hustruen Fie at kunne dyrke
sejladsen i parrets dejlige turbad.

Det var ikke mindst Hans Pedersen, der var med til at seette klare aftryk pa en stor udvikling inden for FDL. En aftale
med Metax viste sig at danne skole for mange andre aftaler. Det var ogsa HP, der fik en aftale i stand med det davee-
rende rederi, Vognmandsruten,

Udover at veaere en serigst arbejdende, og meget vidende, forretningsfarer, var HP virkeligt godt inde i det tekniske
omrade, og det var ikke usaedvanligt, at ansatte fra Danske Vognmaend kontaktede HP for at fa lgst et teknisk pro-
blem. Hans gste altid af sin store viden, hvilket resulterede |, at de fleste kurser, hvoraf mange blev holdt i Gramose,
var en bragende succes.

Med Hans Pedersens bortgang, har vi mistet en kapacitet, hvis viden mange uden for FDL havde gavn af. Jeg havde
selv den gleede, i mange ar, at arbejde teet sammen med HP. Vi var ikke altid enige, men HP var stor nok til at bagje
Sig, 0og han var ikke typen, der hoverede, hvis det var ham, der havde ret.

Vore tanker gar til familien.

FEret veere Hans minde

TRANSPORTKALENDEREN.DK 8
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Lastbilen har ogsd hestekraefter pa ladet

En Volvo FH 540 lastbil er blevet opbygget til transport af heste - og som stald for bade heste og
folk. Den nye hestetransporter er opbygget med moderne bekvemligheder for bade heste og men-
nesker

Det er STX Danmark i Gilleleje, der er dansk repraesentant af det belgiske STX, der har opbygget hestetransporteren
med al teenkelig komfort for kunden, der er en pony springrytter familie fra Nordsjeelland. Familien gnsker at rejse
praktisk og med komfort til ridestaevner i Danmark og i udlandet.

STX Danmark i Gilleleje, der er dansk repraesentant af det belgiske STX, har opbygget en hestetransporter med al
teenkelig komfort. Kunden er en pony springrytter familie i Nordsjeelland, der gnsker at rejse praktisk og med komfort
til ride steevner i Danmark og i udlandet.

Den godt 12 meter lange Volvo hestetransporter har plads til syv heste, som star i hver deres bas bagerst pa karete-
jet. Bagvaeggen i det oprindelige farerhus er fiernet, og hele den forreste del af hestetransporteren er omdannet til en
moderne bolig med kgkken, badevaerelse, soverum og opholdsstue - alle med aircondition og termostatstyret gulv-
varme.

En 700 liter vandtank sgrger for, at der hele tiden er frisk vand til kekken og toilet, et oliefyr varmer vandet op til den
gnskede temperatur, og tanke pa 300 og 500 liter tager imod spildevandet.
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Den moderne hestetransporter
| har plads til 7 heste

| farerhuset er der fire farerseeder i laeder, sa alle

kan sidde forsvarligt med sikkerhedssele, nar lastbi-

i len er pa vej med heste og mennesker. Fra fgrersee-
BB det kan manden bag rattet overvage temperaturen

I hos hestene og via et kamera se, om de har det

godt.

- STX har allerede opbygget fem moderne heste-
transporter pa det nye Volvo FH chassis, som er populeert til formalet, siger administrerende direkter Frank Saebg
Hansen fra STX Danmark.

Nar hestetransporteren kommer frem, kan arealet indvendigt @ges, da hele den ene side af karetgjet kan slas ud og
bredden @ges med en meter, sa der bliver
mere plads til beboere og heste.

Endvidere kan taget skydes op, sa der bli-
ver mere plads i sovekabinerne oppe
under lastbilens tag. Uanset hvor man par-
kerer, kan man veere i kontakt med omver-
denen via internet. Parabolen pa taget
sikrer, at der kan ses fiernsyn pa bilens tre
fladskeerme.

Generer solen, kan der skydes markiser ud
ved hestetransporterens vinduer.

Der er tillige radio, surround sound, DVD-
afspiller med mere i ekvipagen.

Lastbilens tag kan skydes op, sa der bli-
ver mere plads oppe under lastbilens
tag.

Den forreste del af hestetrans-
porteren er omdannet til en mo-
derne bolig med eksempelvis
kekken (tv) og stue (ovenfor).
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Nedbygget trailer har plads til det tunge

Transportvirksomheden Scan Last Danmark A/S i Horsens, der beskeeftiger sig med mange former
for transport i bade ind- og udland, har taget en ny to-akslet nedbygget udtreekstrailer fra Kel-Berg i
brug

Med den nye trailer, der er leveret af Lastas i Hedensted,
har Scan Last Danmark A/S udvidet kapaciteten og fleksibili-
teten, nar det geelder kersel med eksempelvis tungt gods.

Den nye Kel-Berg trailers chassis er sandblaest og varmme-
taliseret. Det kraftigt chassis har udtreekbare vanger i kan-
trammen og har foldbar forbredning pa ca. 230 mm pr. side
uden treeplanker. Ladleengde er pa ca. 6.850 mm med 40
mm bund i hardttree.

Trailerens svanehals, der er udstyret med hydraulisk haeve/saenke anordning, og som kan kobles af traileren, har en
ladlzengde pa ca. 3.150 mm.

Traileren er luftaffiedret og har haeve og saenke ventil pa akslerne, der er hydraulisk tvangsstyrede.
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Der er noget
serligt over

en V8'er

Svenske Scania's Euro 6-program omfatter
nu ogsa de starste med V8-motorer. Den for-
ste er allerede blevet lejet ud til en dansk
vognmand - og her pa
transportnyhederne.dk har vi haft lejlighed til
at kare en tur i en Scania V8'er med 520
heste under motorkappen

Af Jesper Christensen

Og konklusionen en er klar. Der er nu noget over en
V8 - ogsa selvom den testede model "kun" havde
520 hk og ikke 580 hk eller 730 hk, som ogsa hgrer
til V8'er-programmet fra Scania.

—
e

Testen startede hos Scania i Ishgj, hvor pressechef
Mikale Friis, som en gang i forrige arhundrede selv
karte lastbil et par ar, som chaufferaflgser i ca. 15 ar,
bad pa en kop kaffe i "receptionen”, hvor lastbil-
chauffgrer og vognmaend henvender sig, nar de har
en bil, der skal inden for til eftersyn eller andet.

Tiden blev brugt til at snakke lidt om lastbiler og vej-
transport. Samtalen blev afbrudt som pa et feelles
signal om, at arbejdet kaldte og det var tid til at finde
ud i bilen, som holdt pa pladsen koblet for en tiptrai-
ler med sand, sa totalvaegten la pa et par kg under
den maksimalt tilladte totalveegt pa 54 ton.

Scania har snart kert med det samme fgrerhus i 20
ar, sa det er vante omgivelser, der mgder én, nar
man abner dgren til arbejdspladsen og opholdsrum-
met. Grundleeggende er farerhuset ikke aendret
siden 1996, men der er selvfglgelig sket bade facelift
udvendigt og opgraderinger indvendigt, sa der stadig
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er tale om en tidsvarende lastbil i forhold til konkurrenterne.

For de chauffarer, der kan huske de sidste modeller i 3-serien, kan man ogsa finde indretningsmaessige ligheder fra
den gang at finde i de seneste modeller. Det ma tages som et bevis pa, at det ikke har veeret helt ringe.

Men der er aendringer pa vej. Scania har selv meldt ud, at designere og ingenigrer arbejder pa et nyt fgrerhus til last-
bilerne, der starter med distributionsbiler pa 250 hk med maksimalt drejningsmoment pa 1.250 Nm og slutter med
den starste pa 730 hk med maksimalt drejningsmoment pa 3.500 Nm.

Sidste gang, Scania inviterede til test
med udgangspunkt i Ishgj, var det i en
Scania R 410 Ecolution, der var optime-
ret pa bade braendstofforbrug og gko-
nomi.

Dagens V8'eren var klart bedre udstyret
med hensyn til finesser - eksempelvis
med ACC, der automatisk tager farten af
bilen, hvis afstanden til forankarende bli-
ver for kort i forhold til fart og sikkerhed.

Det var en behagelighed, da vi lidt se-
nere karte ude pa Kage Bugt-motorvejen
om, hvor en bilist i en personbil absolut
skulle kgre lige ind foran os.

Men farst var der lige den lyd af en V8,
der stille begyndte at tone frem, da start-
ngglen satte gang i maskineriet. Den helt
sarlige lyd af en V8'er er der stadig,
selvom lydniveauet i dag er langt lavere,
end i den Scania 142 V8'er med 388 hk - og i en kort periode en Scania 143 med 450 hk - som var mit livsgrundlag i
1980'erne - og nu er grundlaget for dagens arbejde som transportjournalist og testkarer.

Der er noget over en V8'er, som faktisk kun har 125 stempelslag i hver cylinder ved 1.000 omdr./min, hvor en seks-
cylindret motor har 166 stempelslag i hver cylinder ved samme omdrejningstal.

Testruten var lige som sidste gang lagt fra Ishgj ned over Farg-broerne og videre til Korsar. Og lastbilen var meget
letkart. De 54 ton totalveegt var bestemt til at overkomme for de 520 hk, der Ia under motorkappen. Det er en drgm at
treede pa speederen og maerke motorens kraft og moment - bade i acceleration pa vej ud pa motorvejen og op ad
bakke. Pa turen ad motorvejen ned over Sjaelland er der faktisk en stigning - ud over Farg-broerne - hvor motoren
viste sin styrke, selvom det naeste gik ubemaerket hen i den stgjsvage kabine. Det var en lille nedgang i hastigheden
- 0g et gearskift fra tolvte til elvte gear, som var synlig pa displayet og pa omdrejningsteelleren.

Stjerner til chaufforer

Scania har i de seneste ar haft et system i instrumentpanelet — Scania Driver Support - der kan hjeelpe én med at
kare fremsynet og dermed mere gkonomisk - og trafiksikkert som en ekstra gevinst.

Systemet belgnner én med op til fem stjerne i forhold til, hvor godt det gik med at tage farten af i god tid og benytte
retarder frem for fodbremse frem til et kryds.
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Og bilens Scania Driver Support var gavmild og gav de fleste gange bade fire og fem stjerner, sa gennemsnittet pa
fremsynethed og nedbremsninger la pa omkring 90 procent, da turen sluttede i Korsgr.

Med hensyn til breendstofekonomi behgver det ikke at udigse voldsomme ekstraregninger at kare i V8'er. Det hand-
ler blot om at taenke sig om og holde de 520 heste i en stram tamme og kun slippe dem Igs, nar det er ngdvendigt -
og det er ikke for sjov.

Indrammet - Jeg har en forkeerlighed for store spejle, der
giver et godt udsyn. Det geelder isaer, hvis de er indstillet
korrekt i forhold til ens hajde og siddestilling i farersaedet.

I en Scania ville det veere fint, hvis alle spejle - ikke kun de
to store - kunne justeres elektrisk fra fgrerpladsen.

Lzes ogsa om vagt og akseltryk pa testbilen pa naste side.
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Vagtdisplay viste ganske praecist

Moderne lastbiler kan udstyres med systemer, der maler akseltryk - og dermed ogsa kan angive
bade lastbilens totalvaegt og last

| den Scania V8'er, som vi her pa transportnyhederne.dk testede pa Sjeelland, var der display, der viste akseltryk.

| den forbindelse registrerede Scania inden og efter lzesning falgende veegtangivelser pa det syv-akslede vogntog.
Traekkeren var udstyret med parabelfjedre pa forakslen, og displayet viste derfor kun akseltrykkene i den luftaffjed-
rede bogie og trailerens fire luftaffjedrede aksler:

Bilens display:
« Tom: foraksel: (6.025 kg i henhold til specifikation), bogie: 6.300 kg, trailer: 7.200 kg, i alt 19.525 kg
« Lastet: foraksel: (6.025 kg i henhold til specifikation), bogie: 16.500 kg, trailer: 30.500 kg, i alt 53.025 kg

Brovagt:
+ Tom, hele treekket: 19.260 kg
+ Lastet, hele treekket: 53.120 kg

Last efter lesning:
+ Lastifelge bilens display: 33.500 kg
+ Lastifglge broveegt: 33.860 kg
+ Last ifelge gummigedens display: 34.000 kg

Ud fra ovenstaende vaegtangivelser ma konklusionen veere, at et vaegtsystem pa en lastbil kan veere ganske praecist
og give mulighed for, at man som chauffgr kan holde sig under totalveegtgraensernes tolerance.
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Renault Master kerer ind
som erstatningsbiler

Volvo Truck Center i Aalborg og Taastrup tilbyder Renault Master som erstatningsbiler. - Det glaeder
os at kunne tilbyde vores nye varevognskunder denne mulighed for bedre at kunne passe deres for-
retning, mens deres bil bliver serviceret pa vores veerksted, siger Jens Egeskov, der er Servicemar-
kedsdirektar for Volvo Truck Center Danmark

- Vi ser frem til at fa mulighed
for at kombinere vores hgje
veerkstedsstandard med denne
ekstra service, og er naturligvis
klar til at udvide ordningen til
vores gvrige filialer, hvis beho-
vet opstar, isger han videre.

Hos Renault Trucks, der er en
del af Volvo Group Trucks med
blandt andet lastvognsmaer-
kerne Volvo og Renault, er
Claus Rieland, Sales Manager
for Renault Trucks, glad for, at
Volvo Truck Center har valgt
Renault Master som erstat-
ningsbiler i den servicemindede
ordning.
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Chauffer skal sove i det hgje soveveerelse

Wecotrans ApS i Kolding har faet leveret den farste Renault T High Sleeper Cab i Danmark.
Lastvognen har en 480 hk, 13-liters Euro 6-motor, Opti-shift gearkasse, Opti-brake+ motorbremse,
High Sleeper Cab farerhus med fladt gulv, komfortpakke, luftforskydelig skammel og 4-punkts luftaf-
fledret fgrerhus

Bilen er opbygget af Renault Trucks
forhandler Skifter Lastbil A/S i Esbjerg
med fuld dgrkplade bag fererhus og
skammel, luftspaerrehaner, liftstik og
arbejdslygter bagud.

Jomfruturen blev kert af vognmand
Allan Hermansen sammen med Heidi
Hermansen samme aften, som leve-
ringen fandt sted og gik til Holland.
Efter paske bliver bilen leveret til den
chauffer, der skal kere i bilen frem-
over.

Wecotrans har med den nye Renault
T480 bogietraekker nu tre Renault last-
biler i sin flade pa i alt 13 lastbiler.

Bilen er solgt og leveret af salgskon-
sulent Henrik Luff Jensen Skifter Last-
bil Esbjerg i samarbejde med Sales
Manager Brian Jensen Renault Trucks
Danmark.

Vognmand Allan Hermansen, Heidi
Hermansen fra Wecotrans ApS og
salgskonsulent Henrik Luff Jensen
Skifter lastbil Esbjerg.




Fredericia-vognmand giver den gas
- pd den miligvenlige mdade

Transportvirksomheden P. Fournaise A/S i Fredericia har sat fem nye gasdrevne lastbiler til affalds-
transport i drift. Dermed bidrager vognmandsvirksomheden til, at Fredericia far et skub fremad i be-
streebelserne pa at blive den danske by, hvor gas erstatter diesel som braendstof i flest tunge
karetgjer til transport af bade gods og passagerer

Med leveringen af de fem gasdrevne Scania’er til miljg- og transportvirksomheden P. Fournaise A/S underbygger
Scania sin fremtreedende rolle i udvikling af baeredygtige lgsninger til landevejstransport.

- Hos P. Fournaise har vi altid prioriteret miljget hgjt, bade nar det geelder vores aktiviteter med indsamling og hand-
tering af affald samt vores karetgjer. Derfor var det naturligt for os at byde ind, da Fredericia Kommune sendte affald-
skarsel med gaslastbiler i udbud, siger Peter Fournaise, der er direktgr og femte generation i P. Fournaise A/S.

- Vi er glade for at have vundet udbuddet, sa vi nu kan szette gasdrevne lastbiler i drift. Det falder rigtig godt i trad
med, at vi altid har satset pa gran transport - faktisk lige siden etableringen af virksomheden i 1897, hvor transport-
midlet var hestevogne, siger Peter Fournaise.

De fem nye er tre Scania P 280 renovationslastbiler samt to Scania P 340 hejseladslastbiler med kran. De skal an-

vendes til indsamling af husholdningsaffald samt transport af affaldscontainere til og fra kommunens genbrugsplad-
ser. De fem nye gaslastbiler opfylder alle den sakaldte Euro 6 miljg-norm, der er den hidtil skrappeste miljgnorm for
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tunge keretgjer. Ved drift pa naturgas i stedet for diesel udleder gaslastbiler ca. 15 procent mindre CO2, har lavere
NOx- og partikeludslip samt lavere stgjniveau end tilsvarende diesellastbiler.

Fra naturgas til biogas

Fredericia Kommune har ambitioner om, at alle byens renovationslastbiler og bybusser skal kere pa gas, og efter
indseettelsen af ni gasbybusser i efteraret 2013 samt de fem nye Scania gasrenovationslastbiler er man godt pa vej.
Nar Fredericia efter planerne for alvor far gang i lokal produktion af biogas i lgbet af fa ar, vil biogassen blive distri-
bueret i naturgasnettet, og dermed reduceres CO2-udslippet yderligere. Bade de ni bybusser og de fem gaslastbiler
skal tankes fra Fredericia Kommunes gasfyldestation, der blev indviet i efteraret.

Scania har i slutningen af 2013 leveret fire gasrenovationslastbiler i Kabenhavn. Efter levering af de fem gaslastbiler i
Fredericia falger Scania 12 gasbusser til Holstebro i slutningen af juni samt yderligere seks Scania gasbusser til Aal-
borg efter sommerferien.

- Hos Scania star baeredygtig transport hgjt pa dagsordenen. Det er vores leveringer og ordrer pa gasdrevne renova-
tionslastbiler og bybusser et godt eksempel pa, siger salgsdirektgr Anton Freiesleben, Scania Danmark A/S.

Samme gasteknologi til lastbil og bus

Scanias gaslastbiler og -busser er udrustet med samme type gasmotor pa henholdsvis 280 og 340 hk afhaengig af
anvendelsesomrade. Der er tale 5-cyl. 9-liters reekkemotorer, der er baseret pa Scanias dieselmotorer af samme
grundkonstruktion med ydelser fra 250 til 360 hk.

- Scania ser et stort potentiale i gas som braendstof i de tunge keretgjer. Vores gasmotorer kan kare pa bade natur-
gas og ren biogas eller en variabel blanding af begge dele. Nar biogas bliver endnu lettere tilgaengelig til transport-
sektoren, kan vi opna CO2-reduktion pa op imod 90 procent ved tung transport i forhold til dieseldrift, fremhaever
Anton Freiesleben.

Franske fristelser frister i maj

Lastbilleverandgrerne i Danmark udviser i disse tider en forkeerlighed for karavaner. Det geelder
ogsa Renault Trucks, der fra 1. maj og ugerne frem vil lade sin lastbilkaravane af nye D- og T-serie-
lastbiler sla sig ned hos forhandlerne over hele landet

Farte stop bliver i hos Volvo Trucks Center i Aarhus 1. og 2. maj, hvor efter karavanen fortseetter til Aalborg, hvor der
er abent i dagene 6. og 7. maj.

Resten af maj ser karavane-kalenderen saledes ud:

6. - 7. maj - Volvo Trucks Center i Aalborg

8. maj - Autohuset Vestergaard i Kolding

9. maj - Autohuset Vestergaard i Odense

13. - 14. maj - Titan Lastvogne A/S i Ringsted
20. - 21. maj - Volvo Truck Center i Kabenhavn
23. - 24. maj - Skifter Lastbil A/S i Aabenraa
27. - 28. maj - Skifter Lastbil A/S i Herning
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Iveco-forhandler fra Thy dbner nyt i Holstebro

Thybo Biler, der siden 1993 har forhandlet Iveco, flytter deres aktiviteter i Holstebro sammen fra to il
en adresse pa Nybovej. Den nye bygning er pa 3.950 kvadratmeter og ligger pa en 20.000 kvadrat-
meter stor grund.

Thybo Biler har mange forretningsomrader. | Holstebro er
der udover salg og service af biler, ogsa opbygning af
Iveco minibusser og handikapkaretgjer, mens opbygning af
tunge biler varetages af afdelingen i Thisted.

- Tid er penge bade for vognmanden og os. Derfor har vi
valgt at bygge nyt. Vores nye afdeling ligger centralt og er
nem at komme til. Iveco far derfor nu og fremover en af de
bedste placeringer for vare- og lastbiler i Holstebro, siger
Thybo Bilers ejer Henning Mikkelsen.

Derudover giver den nye beliggenhed mulighed for at opti-
mere driften og have et bedre produktfokus.

Henning Mikkelsen startede i 1982 som selvstaendig og blev i 1993 forhandler af Iveco i Thisted-omradet, hvor han i
1999 opferte en ny afdeling. | 2004 overtog Thybo Biler Iveco i Holstebro og fik derved et geografisk stort ansvars-
omrade. Den nye afdeling i Holstebro abner officielt med en reception fredag eftermiddag 25. april.

Thybo Biler beskaeftiger i dag 60 medarbejdere fordelt pa 4 afdelinger.

Driftschef hos Iveco fylder 60 ar

Peder Johansen, som er driftschef hos Iveco, fylder 60 ar 18. april 2014. Den runde fgdselsdag
markeres med reception fredag 25. april hos Iveco Vejle pa Julius Thomsensve;

Interessen for biler startede, da Peder Johansen som ung passede sin onkels
tankstation. Derefter kom han i leere som mekaniker og blev i 1974 udleert hos
Brande Motor Compagni. Derefter skulle han selv prave jobbet som chauffer,

men det varede kun kort, da han savnede veerktgjskassen.

| 1975 blev Peder ansat som lastvognsmekaniker hos Fiat forhandler Ejner
Hessel i Brande. Her var han med til at starte Hessels afdeling pa Julius
Thomsensvej i Vejle. | 1983 blev denne afdeling overtaget af Italienske Iveco,
som siden da har veeret Peder Johansens arbejdsgiver.

- Det har veeret et samarbejde med rigtig mange gode oplevelser med kunder
og kollegaer og mange spaendende udfordringer, som har givet mig en solid viden indenfor branchen, siger
Peder Johansen.
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Transportorganisation besager

skoler med trafiksikkert budskab

ITD’s lastbilkaravann besgger skoler i hele landet for at fortzelle om varetransport og trafiksikkerhed.
Torsdag gar var det Blabjerggardskolen i Esbjerg, der lagde skolegard til, mens det i sidste uge var
en skole i Ballerup

Lastbilkaravanen er et koncept, som transportorganisationen ITD, har skabt for at seette fokus pa sikker trafik og pa,
hvad varetransport betyder for samfundet.

Med i Lastbilkaravanen er lastbilchaufferen "Magda”, som er hovedpersonen i en ny bgrnebog om lastbiler. Gennem
sang og dans leerer hun bgrnene om varetransport og trafiksikkerhed.

- Lastbilkaravanen er for vores mindste trafikanter, der gennem sang og leg far sikkerhed og lastbilernes arbejde sat
pa skoleskemaet. Resultatet skulle meget gerne veere lidt mere tryghed og lidt mere forstaelse, siger Malene Vitus,
projektleder pa Lastbilkaravanen og kommunikationskonsulent i ITD.

Lastbilkaravanen bes@ger ca. 10 skoler i lgbet af aret.

Magda-chauffer i bla
kedeldragt viser ele-
verne inde i lastbi-
len, hvor sveert det
er at fa gje pa en
cykel eller person
lige ved siden af
lastbilen.
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Politiet tiekker, om elevernes
cykler har reflekser, bremser og
ringklokke.

Raddmand fra Aarhus satte
sikkerhedskampagne i gang

Tirsdag kunne vognmandsorganisationen DTL for 11. gang seette gang i trafiksikkerhedskampagnen
"Trafiksikkerhed i @jenhgjde". Det skete pa Holme Skole i Hgjbjerg i Aarhus' sydlige bydel, hvor
byens radmand for Barn og Unge, Blinyamin Simsek (V), lod startskuddet lyde

Kampagnen bruger budskabet: "Hjeelp chauffaren eI
med at passe pa dig i trafikken - bliv set.” Det sker :

ved, at man som cyklist holder sig veek fra risikozo- >mﬁﬁﬂmmﬂﬂ |

nen, nar man skal ligeud, og lastbilen skal til hgjre. Aon S ok o

Samtidig opfordrer kampagnen til, at man anvender |
en refleksvest eller bruger overtgj i pangfarver, som L
cyklist.

Partnergruppen bag Trafiksikkerhed i @jenhgjde
bestar af DTL - Danske Vognmaend, fagforbundet
3F's Transportgruppe, energiselskabet OK, Danske
Fragtmaend, Volvo Lastbiler, Barneulykkesfonden
og Codan Skadesstop.
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Trafikforhold

Skilte

viser
vejen
over
broen

Vejdirektoratet vil i de neeste maneder udfare asfaltarbejder pa Den ny Lillebaeltsbro. Trafikken bliver
lagt om, og for at lede trafikanterne pa rette spor, vil store skilte vise ve;

Den nye opdeling af trafikken under det kommende asfaltarbejder pa broens sydside giver nogle udfordringer for tra-
fikanterne, der karer mod Fyn, da det kun er trafikanterne i den hgijre af de to @stgaende vognbaner, der kan benytte
afkarsle 58b ved Middelfart.

De to gstgaende vognbaner er adskilt af midterautoveernet pa broen, da det kun er den hgjre vognbane, der karer i
broens sydside. Den anden vognbane ligger sammen med den vestgaende trafik i broens nordside.

Det betyder at trafikanterne allerede fgr broen skal sgrge for at holde til hgjre, hvis de skal af ved Middelfart.

- Vi skilter meget tydeligt fgr broen, hvordan man skal forholde sig. Og vi har store symboler pa asfalten, man kan
kare efter. Sa vi haber, at det ikke giver for mange problemer, nar trafikanterne lige har vaennet sig til det, siger Jens
Kristian Tuxen, der er projektleder for broarbejdet.

Sydgaende ramper pa nyt anleeg er abne
Hvis nogle skulle lzegge sig forkert, sa de ikke kommer af ved Middelfart, kan de komme af ved det kommende tilslut-
ningsanleeg 58a ved Aulbyvej godt fire kilometer efter broen.

Her har Vejdirektoratet abnet de sydlige ramper, sa trafikanter ikke behgver at kere alle ti kilometer til frakarslen ved
Narre Aaby for at komme tilbage til Middelfart.Skilte viser vejen over broen

Vejdirektoratet vil i de naeste maneder udfere asfaltarbejder pa Den ny Lillebzeltsbro. Trafikken bliver lagt om, og for
at lede trafikanterne pa rette spor, vil store skilte vise ve;j.

Den nye opdeling af trafikken under det kommende asfaltarbejder pa broens sydside giver nogle udfordringer for tra-

fikanterne, der karer mod Fyn, da det kun er trafikanterne i den hgjre af de to @stgaende vognbaner, der kan benytte
afkersle 58b ved Middelfart.
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Trafikforhold

De to @stgaende vognbaner er adskilt af midterautovaernet pa broen, da det kun er den hgjre vognbane, der karer i
broens sydside. Den anden vognbane ligger sammen med den vestgaende trafik i broens nordside.

Det betyder at trafikanterne allerede far broen skal sgrge for at holde til hgjre, hvis de skal af ved Middelfart.
- Vi skilter meget tydeligt fer broen, hvordan man skal forholde sig. Og vi har store symboler pa asfalten, man kan
kare efter. Sa vi haber, at det ikke giver for mange problemer, nar trafikanterne lige har vaennet sig til det, siger Jens

Kristian Tuxen, der er projektleder for broarbejdet.

Sydgaende ramper pa nyt anleeg er abne
Hvis nogle skulle laegge sig forkert, sa de

ikke kommer af ved Middelfart, kan de e -

komme af ved det kommende tilslutnings- L%i‘}, 58bMiddelf art
anleeg 58a ved Aulbyvej godt fire kilometer =930} ]

e Odense =1 0dense

Her har Vejdirektoratet abnet de sydlige
ramper, sa trafikanter ikke behgver at kare
alle ti kilometer til frakgrslen ved Narre
Aaby for at komme tilbage il
Middelfart.vSkilte viser vejen over broen

Vejdirektoratet vil i de naeste maneder ud-
fore asfaltarbejder pa Den ny Lillebeelts-
bro. Trafikken bliver lagt om, og for at lede
trafikanterne pa rette spor, vil store skilte
vise vej

Den nye opdeling af trafikken under det kommende asfaltarbejder pa broens sydside giver nogle udfordringer for tra-
fikanterne, der karer mod Fyn, da det kun er trafikanterne i den hgjre af de to @stgaende vognbaner, der kan benytte
afkarsle 58b ved Middelfart.

v

De to @stgaende vognbaner er adskilt af midterautovaernet pa broen, da det kun er den hgjre vognbane, der karer i
broens sydside. Den anden vognbane ligger sammen med den vestgaende trafik i broens nordside.

Det betyder at trafikanterne allerede far broen skal sgrge for at holde til hgjre, hvis de skal af ved Middelfart.

- Vi skilter meget tydeligt fer broen, hvordan man skal forholde sig. Og vi har store symboler pa asfalten, man kan
kare efter. Sa vi haber, at det ikke giver for mange problemer, nar trafikanterne lige har vaennet sig til det, siger Jens
Kristian Tuxen, der er projektleder for broarbejdet.

Sydgaende ramper pa nyt anlaeg er abne

Hvis nogle skulle leegge sig forkert, sa de ikke kommer af ved Middelfart, kan de komme af ved det kommende tilslut-

ningsanlaeg 58a ved Aulbyvej godt fire kilometer efter broen.

Her har Vejdirektoratet abnet de sydlige ramper, sa trafikanter ikke behgver at kare alle ti kilometer il frakarslen ved
Ngrre Aaby for at komme tilbage til Middelfart.
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Nordjysk havn investerer
10 millioner kroner udviklingscenter

"Den intelligente havn” og "det bla universitet” far nu en faelles adresse for formidling af den nyeste
erhvervsviden fra forskningsomradet: Center for Logistik og Samarbejde. Centret bliver indviet 9.
maj og er lejer i Royal Greenlands tidligere administrationsbygning pa Langerak, som nu ejes af Aal-
borg Havn. Aalborg Havn Logistik A/S har indskudt 10 millioner kroner i projektet, og i centrets direk-
tion er bade repreesentanter fra Aalborg Havn og Aalborg Universitet

Samarbejdet mellem havn og universitet eksisterer i dag pa en raekke omrader.

Konceptet "den intelligente havn” er udviklet i samarbejde mellem Aalborg Havn Logistik A/S, Center for Logistik
under Aalborg Universitets Institut for Mekanik og Produktion og Institut for Ledelse og @konomi.

Inden for havnens strategi ligger en malsaetning om, at Aalborg Havn i 2020 bliver verdens ferste universitetshavn -
deraf begrebet "det bla universitet”.

Center for Logistik og Samarbejde er et initiativ, der skal bidrage vaesentligt til udviklingen af "den intelligente” havn,
men vil ogsa stette udviklingen og integrationen mellem virksomhederne pa havnen og uddannelses- og forsknings-
institutionerne i Region Nordjylland. Den videnskabelige tilgang til logistik og samarbejde skal samtidig komme hele
det regionale erhvervsliv til gode og fungere som inspiration til bade veekst og baeredygtig udvikling.

@get konkurrencekraft
Formanden for Aalborg Havn A/S'’s bestyrelse, borgmester Thomas Kastrup-Larsen, Aalborg, er ogsa formand for be-
styrelsen for Center for Logistik og Samarbejde, CLS.

- Pa CLS vil vi kombinere forskning og teoretisk viden fra Aalborg Universitet med havnens og virksomhedernes
kommercielle udviklingsstrategier for at skabe @get konkurrencekraft, starre omsaetning og flere arbejdspladser i Aal-
borg og det gvrige Nordjylland. Aalborg Havn er allerede en katalysator og et omdrejningspunkt for erhvervsudvikling
og for integrationen mellem erhvervsliv og forskningsinstitutioner. | CLS stiller havnen ogsa sin viden til radighed,
siger Thomas Kastrup-Larsen

Etableringen af Center for Logistik og Samarbejde vil skabe veerdi for Aalborg Havn, og for det nordjyske erhvervsliv
som helhed. Via centret skal kombinationen af videnskabeligt baseret nyteenkning, praktiske erfaringer og viljen til
samarbejde og videndeling blive et steerk argument i bestraebelserne pa at tiltreekke videntunge og hgjteknologiske
virksomheder til Aalborg-omradet.

CLS ser det ogsa som sin mission at medvirke til ny, regionale styrkepositioner gennem udvikling og udnyttelse af
klynger og erhvervsmiljger - eksempelvis inden for Grgnland og Arktis, Green Tech og vindmglleindustri.

Overskud geninvesteres

Overordnet set skal Center for Logistik og Samarbejde drives kommercielt ud fra et gnske om overskud og veekst.
Overskud skal geninvesteres i projekter og lokal vidensopbygning. Indtjeningen skal i farste omgang primaert komme
fra indarbejdning af ny koncepter og viden hos virksomheder i postomrade 9220 Aalborg @.

Aalborg Havn er en af initiativtagerne til ErhvervsNetvaerk 9220, der ud over virksomhederne i omradet ogsa har
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blandt andre Aalborg Universitet og Himmerland Boligforening som medlemmer. Netveerket arbejder i gjeblikket pa
projektet "Grgn Industrisymbiose” og har som sin langsigtede malsaetning at gare 9220 til Danmarks farste beeredyg-
tige bydel.

Center for Logistik og Samarbejde agter at indga partnerskab med andre erhvervsfremmeinitiativer i og omkring Aal-
borg og i Region Nordjylland og inden for relevante nationale og internationale programmer.

Direktion og Advisor Board:
Direktargruppen, der over for bestyrelsen er ansvarlig for centrets drift og udvikling, bestar af:

+  Administrerende direktgr Claus Holstein, Aalborg Havn Logistik A/S (ordfgrende)
+  Professor Hans Henrik Hvolby, Institut for Mekanik og Produktion, Aalborg Universitet (ekspert i logistik)
+  Lektor Allan Naes Gjerding, Institut for @konomi og Ledelse, Aalborg Universitet (ekspert i samarbejde)

Som radgivende organ inden for strategi og aktiviteter, finansiering af udviklingsprojekter og opbygning af partnerska-
ber er etableret et Advisory Board bestaende af:

+ Institutleder, lektor Birgitte Gregersen, Institut for @konomi og Ledelse, AAU

+  Fakultetsdirekter Niels Maarbjerg Olesen, Teknat/Sund, AAU

«  Erhvervschef Tonny Skovsted Thorup, Aalborg Kommune

+  Specialkonsulent Tommy Tvedegaard Madsen, Regional Udvikling, Region Nordjylland
«  Administrerende direktgr John Hartvig Larsen, Mammoet Wind A/S, Aalborg

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Flere rederier har sat
Aalborg pé
deres lister

Feederlinien mellem Aalborg havn og havnen i
Rotterdam er Igbende blevet udviklet siden star-
ten i 2010. Flere og flere af de store container re-
derier har sat Aalborg pa deres officielle
anlgbslister

Senest har det taiwanesiske rederi Yang Ming Line tilfg-
jet Aalborg pa deres verdenskort. | forvejen havde APL,
Evergreen, NYK og Hyundai gjort det samme.

Siden rutens etablering har rederiet X-Press Feeders an-
lzbet Aalborg hver torsdag og fra 17. februar i ar ogsa
mandag.

De X-Press skibe, som hidtil har haft Aalborg som man-
dagsmal, indledte deres rotation i det nordlige Spanien og
lagde til i Le Havre, inden de naede Rotterdam og satte kurs mod nord.

Den sejlplan har i vinter vist sig at have for lidt tid il at kunne indhente eventuelle forsinkelser.

Det har X-Press Feeders taget konsekvensen af, sa den sydlige og den nordlige slgjfe er blevet adskilt.

Feederlien til Aalborg udgar nu direkte fra Rotterdam. Med mere plads i sejlplanen til at imgdega eventuelle forsinkel-
ser pa grund af storme pa oceanerne forventer rederiet - og Aalborg Havn Logistik A/S - at eventuelle uregelmaessig-

heder i mandagsankomsten til Aalborg vil veere et afsluttet kapitel.

Vinterstorme skaber traditionelt forsinkelser til sgs, og nar de oceangaende containerskibe kommer senere til Rotter-
dam end planlagt, breder forsinkelsen sig - eksempelvis til Aalborg.
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Containerruten til havn i Limfjorden
saetter rekord

Arets forste kvartal slog alle hidtidige rekorder pa containerruten mellem Aalborg og Europas sterste
containerhavn, Rotterdam. Sammenlignet med tilsvarende kvartal sidste ar har der veeret en stig-
ning pa 35 procent - fra 2.620 teu (20 fods container) til 3.526 teu

Feederruten, der siden 17. februar i ar har anlgbet Aalborg to gange ugentligt, har siden etableringen i august 2010
veeret i konstant fremgang, og de seneste fire kvartaler har alle sat rekord.

Det er iseer eksporten fra Nordjylland, der har skabt den betydelige veekst. Maengden af fyldte eksportcontainere er
vokset med 126 procent i arets farste kvartal. Ifglge Aalborg Havn er navnlig eksporten af frysegods, der traekker tal-
lene op. 84 procent af alle eksportcontainere fra Aalborg indeholdt frysegods, og maengden af reefer-enheder steg
fra 370 i forste kvartal sidste ar til 1.261 i ar.

Pa importsiden er der en stigning pa 26 procent i containerantallet. Resultatet er en kombination af et fald i antallet af
tergodscontainere og en stigning i maengden af tomme frysecontainere. | marts ankom eksempelvis 281 tomme fry-
secontainere til Aalborg.

Svensk havn satter ny rekord i trae

Hallands Hamnar, der bestar af havnene i Varberg og Halmstad, har oplevet en markant fremgang
inden for opskaret trae over havnen i Varberg. Farste kvartal i ar ligger 63 procent over farste kvartal
sidste ar

Ifalge ledelsen i Hallands Hamnar kom udviklingen ikke som nogen overraskelse. da udviklingstendenserne og pro-
gnoserne havde peget i den retning.

Den positive udvikling skyldes blandt andet ggede markedsandele for de svenske savvaerker og ggede investeringer
hos mere optimistiske savveerker.

En anden grund til, at Hallands Hamnar har kunnet notere den markante fremgang, er, at der sidste ar er investeret i
gget krankapacitet og en modernisering af den plads, hvor traeet bliver handteret i Varberg. Det har sammen med
medarbejdernes kunnen og erfaring @get produktiviteten i havnen.

Det ser ifglge Hallands Hamnar ud til, at udviklingen vil fortseette, sa 2014 kan blive et rekordar for handteringen af
opskaret tree pa havnen i Varberg.

Om Hallands Hamnar

Virksomheden Hallands Hamnar blev dannet 1. januar 2013 og er et selskab ejet af Halmstad Kommune og Varberg
Kommune. Hallands Hamnar har et komplet tilbud inden for havnetjenester - eksempelvis ro/ro, containere, biler, fly-
dende og fast bulk, projektlaster og genvinding. Hallands Hamnar tilbyder ogsa helhedskoncepter - eksempelvis op-
skaret tree, intermodal trafik, jernbanependler og tredjepartslogistik.
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Associerede havne viste et godt 2013-resultat

For ADP A/S, der driver havnene i Fredericia, Middelfart og Nyborg - hvor Fredericia er den starste -
blev 2013 et godt ar. Omsztningen blev pa 112,1 millioner kroner, og resultatet af den ordinzere
havnedrift blev 35,3 millioner kroner. - Det er et yderst tilfredsstillende resultat, siger bestyrelsesfor-

mand Arne Tirsgaard
—

.

- Resultatet bekreefter, at vores fokus pa
havnedriften giver resultat, og iseer i 2013
er det lykkes at flytte den ggede omsaet-
ning direkte ned pa bundlinien, det er flot,
siger Arne Tirsgaard.

ADP A/S kan med udgangspunkt i resul-
tatet udbetale et udbytte til aktionaererne
pa 7,125 millioner kroner. Aktionaererne
er Fredericia Kommune, Middelfart Kom-
mune og Nyborg Kommune.

Antal skibsanlgb var i 2013 stort set uen-
dret i forhold til 2012, men til gengeeld var
skibene starre.

Fredericia Havn har gennem 2013 udvik-
let sig til hub for isaer traepiller fra udlan-
det. Flere aktgrer har etableret lagre og
opsaekningsanleeg pa havnen i Frederi-
cia, der igen pa grund af vanddybden og
infrastrukturen kan handtere store skibe.

Havne kan ogsd drive havne med landveje

For at handtere fremtidens udfordringer pa en effektiv made blev ADP-organisationen, der driver
havnene i Fredericia, Middelfart og Nyborg, i sidste halvdel af 2013 opdelt i to: en del til havne-
drift og en til udvikling

Sidstnaevnte skal i farste omgang fokusere pa at udvikle projekter omkring ADP’s viden inden for transport og lo-
gistik. Det geelder i farste omgang Taulov Transportcenter, idet den nye havnelov, der blev vedtaget i 2012,
abner for, at havnene ogsa kan drive tarhavn.

Beliggenheden i krydset, hvor E20 og E45 mades, og nem adgang til sgtransport via Fredericia Havn samt ba-
netransport, giver Taulov Transportcenter ifalge ADP A/S et stort potentiale til at blive Danmarks logistiske cen-
trum.
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Tre M'er med to maend

Lastbilproducenten MAN har leveret to miljgvenlige lastbiler med Miljg-opbygninger fra tyske Muller
Umwelttechnik til ABC Kloak- og Ejendomsservice i Karlslunde, hvor to mand med gleede har sat sig
til rette i de nye keretgjer

Kloakservice er et hgj specia'liseret arbejde, der krzever det rigtige udstyr-, erfarne folk og palidelige lastbiler. Alt det
har ABC Kloak- og Ejendomsser-vice med de to slamsugere pa MAN-basis. Der er tale om specialiserede opbygnin-

ger pa de to moderne MAN' er, der samme med chaufffarerne skal S|kre at det spﬂdeband de handterer Iraber det rlg-'..__

tige sted hen. -l ; i T 1
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ABC Kloak- og Ejendomsservice | Karlslunde pa Sjeelland er eksperter i kloakservice hfed alt, hVa&Ide:rtil hb'rlér"wﬁér- '

under den nyeste og mest avancerede teknik. De to nye slamsugere, der I|ge ersati dnﬁ er opbygget.pa to MAN i

TGM 18 250 chaSS|ser der er Ieveret af Jakob Hansen, MAN Truck & Bus ASi Greve
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